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1.1 Einleitung, Anlass und Zielsetzung des Radverkehrskonzeptes

Das Fahrrad hat als Verkehrsmittel seine Attraktivitat wieder gewonnen, nachdem mit der
wachsenden Motorisierung in den 60er und 70er Jahren der Anteil des Radverkehrs ricklaufig
war. Dennoch liegt der Radverkehrsanteil in Baden-Wirttemberg, gemessen am Gesamtver-
kehrsaufkommen mit ca. 8 % (nach MiD, Mobilitat in Deutschland 2008) noch immer deutlich
unter seinem Potenzial und im bundesweiten Vergleich der Flachenlander im unteren Bereich.
Leonberg befindet sich mit einem im Zuge des Verkehrsentwicklungsplans 2000 ermittelten
Radverkehrsanteil von 9% somit knapp tber dem Landesdurchschnitt. Die ortliche Mobilitats-
kultur ist noch immer stark Auto-orientiert und in vielen Bereichen fir den Radverkehr zu
verbessern bzw. zu modifizieren.

Parallel zu dem gestiegenen Stellenwert des Fahrradfahrens in der Bevolkerung (Fitness und
Unabhangigkeit von Energiepreisen), haben in Leonberg in den letzten Jahren auch die
Anstrengungen zur Forderung des Radverkehrs deutlich zugenommen. Dies zeigt sich nicht
nur im Engagement Leonbergs als Griindungsmitglied der Arbeitsgemeinschaft fahrrad-
freundlicher Kommunen Baden Wirttemberg, sondern auch in den Investitionen in Radwege-
neubau- und —unterhaltungsmafnahmen sowie in den Aktivitdten der Stadt, das Bewusstsein
der Bevolkerung zu Gunsten der Verkehrsmittel des Umweltverbundes und damit des Fahr-
rades zu sensibilisieren.

Trotz dieser MalRnahmen gibt es, wie die Starken- und Schwachen Analyse gezeigt hat, noch
deutliche Defizite in der Radverkehrsinfrastruktur und damit Potenziale zur weiteren Steige-
rung des Radverkehrsanteils am Gesamtverkehrsaufkommen in Leonberg.

Zu diesem Zweck soll im Rahmen des Mobilitatskonzeptes Leonberg das Radverkehrskonzept
Leonbergs aus dem Jahr 1992 fortgeschrieben werden.

1.2 Bestandsaufnahme, Bestandsanalyse und Burgerbeteiligung

Mit der Planung und Realisierung eines neuen Radverkehrsnetzes sollen fiir die wichtigen
Radverkehrsverbindungen sichere und bequem zu befahrende Wege geschaffen werden. Die
Netzkonzeption ist eine Voraussetzung flr eine systematische Verbesserung und Weiterent-
wicklung der Radverkehrsinfrastruktur in Leonberg. Sie dient zur Festlegung von Qualitats-
standards entsprechend der Netzfunktion der Verbindungen (Hauptverbindungen, Verbin-
dungen oder Alternativrouten), zur Bestimmung und Beseitigung von Netzliicken und
Schwachstellen im Netz, zur Aufstellung von Mal3nahmenprogrammen und zur Schaffung
einer Prioritatenliste, als Basis zur Sicherung der erforderlichen Haushalts- und gegebenen-
falls Fordermittel.

Die unten dargestellte Grafik verdeutlicht den Ablauf der Leonberger Radverkehrsnetzplanung.

Planungsamt Stadt Leonberg 7
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Voruberlegungen
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Planungsraum, Stand der Netzplanung

Netzanforderungen
Quellen und Ziele Ziele und Routen P
Alltagsnetz Freizeitnetz h
Grundnetz Alttagsnetz Grundnetz Freizeitnetz

Bestandsanalyse

Quialitat der vorhandenen Strecken und Knoten,
vorhandene Nachfrage auf den Strecken und Knoten,
Starke der Quelle-Ziel-Beziehungen
(Aus Schulerbefragung, Online-Burgerumfrage, EUSKa der
Polizeidirektion Boblingen, Ergebnisse der Arbeit der SIA,
Daten des Statistischen Landesamtes)

Netzkonzeption

Umlegung auf Stral3en und Wege, Zuordnung zu
Netzkategorien, Abstimmung mit Netzkonzepten Dritter

Handlungskonzeption

Losungen fur Schwachen/Méangel und Netzlicken,
Malnahmenplan, Prioritatenliste

Abwagung und Entscheidung

Realisierung

A

Abbildung: Ablauf der Leonberger Radverkehrsnetzplanung
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1.2.1 Rahmenbedingungen/Voriberlegungen
1.2.1.1 Entwicklung des Radverkehrs in den letzten Jahren

Bereits 1992 beauftragte die Stadt Leonberg das Biro Bender + Stahl, Ludwigsburg mit der
Erstellung eines ersten Radverkehrskonzeptes. Da Untersuchungen in verschiedenen
GroRstadten® zeigten, dass der Schilerverkehr einen groRen Anteil des Radverkehrs in einer
Stadt umfasst, wurde dieses Konzept in erster Linie an Hand von Schiilerbefragungen erstellt.
Die erforderlichen Grundlagen wurden im November 1991 durch eine Befragung aller Schiler
der weiterfiihrenden Schulen in Leonberg ermittelt. Insgesamt wurden etwa 2.500 Fragebdgen
ausgewertet, dies entsprach einer Riicklaufquote von etwa 70 %?. Ziel der Konzeption war
damals die Realisierung eines zusammenhangenden, flachendeckenden Radnetzes, das fir
alle Fahrtzwecke eine sichere und zligige Radverkehrsflihrung erméglichte. Der daraus
resultierende Radwegeplan (Anlage 1), dessen Routen Uberwiegend durch Tempo 30 — Zonen
verliefen, wurde noch 1992 vom Gemeinderat beschlossen und die teilweise noch zu
erganzenden Radwegemafinahmen in den Jahren 1994 bis 2000 mit einem Gesamtvolumen
von 2,6 Mio. DM gréf3tenteils umgesetzt. Zu den Ergénzungen der Radverkehrsanlagen
zahlen unter anderen:

» getrennter Geh- und Radweg entlang der Glemseckstral3e im Bereich zwischen Neuer
und Alter RamtelstralRe

» getrennter Geh- und Radweg in Verlangerung des bestehenden Radweges der
Berliner Stral3e nach Suden durch die Lobensteiner Stral3e und die Alten
Ramtelstralie,

» getrennter Geh- und Radweg entlang der Breslauer Stral3e zwischen Stadtpark und

Hirschberger StralRe

einseitiger Geh- und Radweg entlang der Feuerbacher Stral3e

Markierung eines Radfahrstreifens entlang der Bahnhofstral3e

Beseitigung diverser Treppenanlagen wie z.B. entlang der Georgii-Halle und im

Bereich der Kantstral3e

YV VY

Die gesamte Palette der im Rahmen des Radverkehrskonzeptes 1992 geforderten Radver-
kehrsanlagen findet sich in Anlage 2.

Ende der 90er Jahre wurde im Zuge des Verkehrsentwicklungsplans in Zusammenarbeit mit
dem Ingenieurbiro Dr. Brenner + Munnich das Netzangebot fir Radfahrer an Hand verschie-
dener Kriterien bewertet. Neben Schwachen bzgl. der Verkehrssicherheit insbesondere ent-
lang von HauptverkehrsstrafZen (Anlage 3) mit einer Belastung von tber 10.000 Kfz/24h,
zeigte der Verkehrsentwicklungsplan auch die Notwendigkeit des Lickenschlusses im Bereich
der alten Autobahntrasse A 81 zw. dem Stadtteil Ramtel und der Ubrigen Kernstadt sowie der
Netzerganzungen auf Grundlage des Radverkehrskonzeptes von 1992 auf.

Das im Februar 2002 im Planungsausschuss vorgestellte sogenannte Metron-Betriebskonzept
der Metron AG, Bern, hatte zum Ziel, die bereits gewonnenen Erkenntnisse aus dem Radwe-
geplan 1992 sowie dem Verkehrsentwicklungsplan 2000 bei der Fortfilhrung des Radverkehrs-
konzeptes zu integrieren. Als Ziel dieser Fortschreibung sah die Metron AG weniger eine
flachendeckende Optimierung des Verkehrssystems zugunsten des Radverkehrs, als vielmehr
die Entwicklung von stadtebaulichen, verkehrsplanerischen und verkehrstechnischen Lésun-
gen fur wichtige Wegebeziehungen im Zuge von stark belasteten Hauptverkehrsachsen.

Die daraus resultierende Planung entlang der Brennerstral3e/Leonberger Stral3e und Eltinger
StralRe (= Metron-Betriebskonzept, Anlage 4) wurde in einem weiteren Schritt entsprechend

Teichgraber, W.; Ambrosius, P.: Ermittlung der zu erwartenden Nachfrage im Fahrradverkehr in Abhéangigkeit vom Ausbau des
Radwegenetzes; in: Forschung Stralenbau und Straenverkehrstechnik, Heft 412, 1984

Stadt Leonberg, Radverkehrskonzept, Buro Bender + Stahl, Ludwigsburg, 1992
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des Gemeinderatsbeschlusses vom 15. Februar 2007 fur den Bereich Brennerstral3e zw.
Reinhold-Vdster-Straf3e und Leonberger Straf3e von der Verwaltung Uberarbeitet und optimiert.
Die Planung wurde dabei so weiter entwickelt, das die Interessen der Radfahrer, insbesondere
auch an den Knoten BrennerstraRe/Poststral3e, Brennerstral3e/Hindenburgstralle und
Brennerstral3e/Leonberger Stral3e bertcksichtigt wurden. Das Vorantreiben der Umsetzung
dieser Planung soll zeitnah nach der Umstufung der Brennerstral3e (B 295) erfolgen.

Mit der Er6ffnung des Engelbergbasistunnels, des neuen Autobahnanschlusses Leonberg
West, der Verlegung der B 295 sowie der Verlangerung der Brenner- und Stdrandstralie
haben sich in den letzten Jahren auch fur den Radverkehr grundlegende Verdnderungen erge-
ben. Ehemals stark vom Kfz befahrene StralRenzige wurden deutlich entlastet und damit fur
den Radverkehr attraktiver - neue Wegebeziehungen insbesondere auf der alten Autobahn-
trasse, aber auch Utber die A 8 wurden seit 2008 realisiert.

Die Verbesserung des Radwegenetzes wurde kontinuierlich vorangetrieben. Filhrungen des
Radverkehrs wurden bei allen Um- und Neubauten von Stra3en und Knoten gepruft und
gegebenenfalls realisiert. Hieraus resultieren z.B.:

» beidseitige Radverkehrsanlage entlang der Stuttgarter StralRe

» grol3ziigig bemessene gemeinsame Geh- und Radwegflachen im Bereich der Neuen
Stadtmitte

» straBenbegleitender Geh- und Radweg in Verlangerung der Brennerstrasse mit

Anschluss an den Schopflochweg

Ruckbau der ehemaligen B 295 als separat gefuhrter Geh- und Radweg mit

anschliel3ender Verlangerung bis zum Warmbronner Ohr

erster Bauabschnitt der Wegekonzeption entlang der Alten Autobahntrasse

alternierende Schutzstreifen in der Leonberger Stral3e.

VvV V¥V

1.2.1.2 Potenzial des Radverkehrs

Der Anteil des Radverkehrs am Fahrzeugverkehr lieRe sich in Leonberg betréchtlich steigern.
Es besteht ein hohes Umsteigepotenzial, da ein Grof3teil (65%) der mit dem Pkw oder Krad
zuriickgelegten Wege unter 4 km liegt — eine ideale Fahrradentfernung. Fast die Halfte aller
Fahrten mit dem motorisierten Individualverkehr geht nicht einmal tiber 2 Kilometer hinaus.
Der Radverkehrsanteil lag fir diese Distanz bereits im Jahr 2000 bei Uber 20%. Betrachtet
man eine Entfernung von etwa 1250 m — dies entspricht einer Reisezeit mit dem Fahrrad von
lediglich 5 Minuten, so zeigt die Grafik, dass der Radverkehrsanteil bei 14% liegt. Wie zu
erwarten, wird ein sehr groRer Anteil von etwa 45% dieser kurzen Wege zu Ful? zuriickgelegt.®

Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Leonberg, , Dr. Brenner + Minnich, Aalen , Juli 2000, Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit
der Reiseweiten

Planungsamt Stadt Leonberg 10
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Abbildung: Verkehrsmittelwahl in Abhéngigkeit der Reiseweiten®

In einem Entfernungsbereich von bis zu 2 km ist man mit dem Fahrrad bei einer Durch-
schnittsgeschwindigkeit von 15 km/h haufig schneller und reibungsloser am Ziel als mit allen
anderen Verkehrsmitteln, besonders wenn man wie beim Kfz die Parkplatzsuche mit einbe-
zieht. In nur 2 km Distanz, d.h. in nur etwa 8 Radfahrminuten, erreicht man in Leonberg von
der Neuen Stadtmitte aus nahezu alle Ziele innerhalb der Kernstadt. Allerdings ist in diesem
Zusammenhang die topografische Lage Leonbergs mit ihren teils ausgepragten Hohenunter-
schieden von Bedeutung. Insbesondere flir die Wohngebiete rund um den Engelberg sind
Hohendifferenzen von Uber 80 Metern zu bewadltigen. Dies wirkt sich auf die Reisezeit auf
Grund der geringeren Durchschnittsgeschwindigkeit aus.

Gebersheim

449m U.NN

- -
-

Abbildung: Erreichbarkeit in Radfahr-Minuten

3 Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Leonberg, , Dr. Brenner + Mlnnich, Aalen , Juli 2000, Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit

der Reiseweiten
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Mit Ausnahme vom Ortsteil Silberberg, der in etwa dieselbe Hohenlage wie die Neue Stadt-
mitte aufweist, sind auch zu den Teilorten hin etliche Hohenmeter zu bewaéltigen. Die Abbil-
dung ,Erreichbarkeit in Radfahr-Minuten® veranschaulicht die Reisezeiten zu den einzelnen
Stadtteilen mit dem Fahrrad. Als Durchschnittsgeschwindigkeit wurde flr Gberwiegend ebenes
Gelande von einer Geschwindigkeit von 15 km/h ausgegangen, bei bewegterem Gelande von
nur 12 km/h. Aufgrund der topografischen Lage muss jedoch einschrankend bemerkt werden,
dass Teile Leonbergs — wie z.B. die Leonberger Heide, aber auch Warmbronn nur fir getibte
Radfahrer oder fur Radfahrer mit Pedelec zu erreichen sind.

1.2.1.3 Zustand des Radwegenetzes

Das gesamte Radwegenetz in der Kernstadt Leonberg umfasst etwa 15 km. Davon sind 3,3
km getrennte Geh- und Radwege, 4,0 km gemeinsame stralenbegleitende Geh- und Radwe-
ge und 1,9 km Schutz- bzw. Radfahrstreifen. Weiterhin gibt es innerhalb der Kernstadt 6,0 km
abseits von Stral3en geflihrte gemeinsame Geh- und Radwege, etwa entlang der Glems oder
am Schopflochweg. Im Zuge der StVO-Novelle 1997 sah sich die Stadt gezwungen, Radver-
kehrsanlagen, die nicht mehr den vorgeschriebenen Standards entsprachen, zu entschildern.
Diese sind rein optisch nach wie vor als Radwege zu erkennen — inshesondere entlang der
westlichen RomerstralRe. Dieses Teilstlick ist etwa 300 m lang.

Im Zuge des Pilotprojektes ,Alternierende Schutzstreifen” (Ministerium fir Umwelt, Natur-
schutz und Verkehr des Landes Baden-Wiirttemberg) wurden im September 2010 entlang der
Leonberger StralRe wechselseitig Schutzstreifen auf einer Lange von etwa 450 m markiert.

Bereits 2010 gab die Stadt Leonberg alle Einbahnstraf3en, die nach den Empfehlungen flr
Radverkehrsanlagen (ERA 2010) in Betracht kamen, fir den Radverkehr in Gegenrichtung
frei. 2011 erfolgte dann die konsequente Ausweisung fur SackstraRen mit ful? —und/oder
radlaufiger Weiterflihrung.

1.2.1.4 Unfallschwerpunkte

Ein verbreitetes Zugangshemmnis zur Nutzung des Fahrrades als Alltagsverkehrsmittel ist die
Angst vor Unfallen. Je sicherer Radverkehrsfihrungen gestaltet werden und umso weniger
Meldungen Uber Verletzte im Radverkehr erscheinen, desto hoher steigt auch die Bereitschatft,
das Fahrrad als Verkehrs- und Transportmittel zu nutzen. Ein Schwerpunkt in der Férderung
des Radverkehrs muss deshalb in der Beseitigung vorhandener Unfallgefahrenstellen liegen,
die sich zur Zeit an den unter Punkt 1.4.3 (Erkenntnisse zur Verunfallung von Radfahrern auf
Grundlage der elektronischen Unfalltypensteckkarte EUSKa) aufgelisteten Punkten befinden.

Planungsamt Stadt Leonberg 12
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13 Netzanforderungen

Radverkehrsplanung ist Angebotsplanung. Sie orientiert sich an vorhandenen und zuktinftigen
Quell- und Zielpunkten und den sich zwischen diesen ergebenden Luftlinien.*

Die Darstellung potenzieller Verkehrsbeziehungen als Planungsgrundlage wurde im Radver-
kehrskonzept aus dem Jahr 1992, bezogen auf die Kernstadt, nach drei Fahrtzwecken kate-
gorisiert. Diese waren:

» Fahrten zur Ausbildung
» Fahrten zur Arbeit, Einkaufen, Dienstleistungen
» Fahrten zu Sport, Freizeit, Erholung.

Es ist davon auszugehen, dass Radfahrer der ersten beiden Kategorien, der Kategorie der
Alltagsradwege, dieselben Schwerpunkte bei Ihrer Routenwahl verfolgen. Diese sind in erster
Linie:

» Kurze, direkte Wege (Lange)

» Schnelle und komfortabel Wege (Fahrzeit, Wartezeit an Knotenpunkten, Steigungen)

» Sichere Wege (Angebot von Radverkehrsanlagen, Mdglichkeit Gehwege mit zu nut-
zen, Kfz-Belastungen, Fahrbahnquerschnitte/Kfz-Belastung)

Demgegentiber stehen Fahrten zu Sport, Freizeit und Erholung. Diese Routen weisen haufig
einen deutlich grofReren Aktionsradius auf und verlassen in vielen Féllen das Stadtgebiet Leon-
bergs, vielfach auch die Kreisgrenze. Kriterien fur attraktive Freizeitrouten sind:

Befahrbarkeit (Breite, Treppen, Gefahrenstellen)

Oberflache (Material, Schiebestrecken, Querrillen, Schlaglécher)
Kfz-Verkehrsbelastung (autofrei/autoarm, gesicherte Querungsmaoglichkeiten)
Anbindung der Route an 6ffentliche Verkehrsmittel (Haufigkeit des Offentlichen
Verkehrs mit Fahrradmitnahme)

Routenfuihrung (Larm- und Abgasbelastung, Staubbelastigung, unnétige Héhenmeter,
monotone Fuhrung)

Qualitat der Wegweisung (SchildergréiRe, Orts- und Kilometer-Angaben, fehlerhafte
oder fehlende Ausschilderung, Widerspruch zur Stral3enverkehrsordnung)
Touristische Infrastruktur (Touristische Attraktionen, Gastronomie, Tourist-
Informationen, Infotafeln, Abstellanlagen, Spielplatze, Schutzhiitten, Rastplatze,
Bett+Bike-Betriebe)

» Marketing (vorhandenes Karten- und Informationsmaterial, in Abhangigkeit von
MafRstab und Aktualitét, Internetprasenz) °

YV V YV VYVYVYV

Die oben genannten Kriterien verdeutlichen, dass bei der Fortschreibung des Radverkehrs-
konzeptes eine Unterscheidung der Fahrtzwecke nach:

» Alltagsfahrten (weiterfiihrende Schule, Ausbildung, Arbeit, Einkaufen und
Dienstleistungen) und
» Freizeitfahrten (Sport, Freizeit, Erholung)

zweckmaRig ist. In Zeiten der zunehmenden Bedeutung des Freizeitradverkehrs ist es
sinnvoll, die Ziele und Wunschlinien des Radverkehrs nicht nur auf die Kernstadt zu beziehen
(vgl. Radverkehrskonzept 1992), sondern auch die Stadtteile und die angrenzenden Freizeit-
und Radwanderwege in die Netzplanung zu integrieren.

Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen ERA, 2010, Forschungsgesellschaft fur Straflen- und Verkehrswesen, S 9
Ausziige aus http://www.adfc.de/deutschland/adfc-qualitaetsradrouten/die-zehn-kriterien-fuer-die-sternerouten
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Zur Ermittlung eines Idealnetzes fir den Radverkehr werden vorhandene Quellen und Ziele
als Grundlage verwendet. In einem ersten Schritt werden zunachst die wichtigsten Quellen
und Ziele des Radverkehrs in Leonberg, unterschieden nach Alltags- und Freizeitnetz, in den
Anlagen 5 und 7 dokumentiert. Quellverkehre entstehen in den Siedlungsschwerpunkten der
Stadt. Wichtige Ziele innerhalb des Radverkehrsnetzes sind:

» Siedlungsschwerpunkte: Leonberg, Eltingen, Ramtel, Héfingen, Gebersheim,
Warmbronn und Silberberg

zentrale Platze: Neukdllner Platz, Marktplatz Leonberg

Einkaufs- und Versorgungseinrichtungen: LeoCenter, M6bel Hofmeister/Obi/REWE/
Kaufland ...

S-Bahnhof Leonberg/Busbahnhof aufgrund seiner hohen Pendlerverflechtungen vor
allem von und nach Stuttgart, ebenso die S-Bahn-Haltepunkte in Hofingen und
Rutesheim/Silberberg

Grundschulen und weiterfihrende Schulen

Gewerbegebiete: HertichstralRe, Brennerstralle, Ulmer StralRe, Neue Ramtelstrale,
Pfad, Carl-Zeiss-Stral3e

Behorden/Dienstleistungseinrichtungen mit starkem Publikumsverkehr: Neues
Rathaus, Altes Rathaus, Finanzamt, Post, Ortschaftsverwaltungen

Krankenhaus

Schwimmbader und Sportstatten: Leobad, Hallenbad
Sehenswiurdigkeiten/kulturelle Angebote: Volkshochschule, Stadthalle
Naherholungsgebiete: Stadtpark, Alte Autobahntrasse, Leonberger Heide
Anbindung an vorhandene Radwanderrouten

YV VYV

VVVVYYV VYV VYV

Um flr das Alltag- und Freizeitradwegenetz jeweils ein Grundnetz entwickeln zu kénnen,
wurde eine Priorisierung der Quellen und Ziele vorgenommen. Unterschieden werden hier das
Hauptziel, in dessen Bereich sich die komplette Neue Stadtmitte mit etwa einem Drittel (ca.
30.000 m?) der Gesamtverkaufsflache der Stadt Leonberg, sowie vier Schulen, Arzte, Behor-
den und vieles mehr befinden und Ziele der 1. bis 3. Prioritat. Ziele 1. Prioritat werden durch
die Siedlungsschwerpunkte Eltingen, Leonberg und die einwohnerstarken Teilorte Hofingen,
Warmbronn und Gebersheim gekennzeichnet sowie durch das regional bedeutsame LEO-Bad
und den S-Bahn- und Busbahnhof in Leonberg. Zu den Zielen 2. Prioritat zahlen die weniger
einwohnerstarken Siedlungsschwerpunkte Ramtel und Silberberg mit seinem S-Bahn-Halte-
punkt, der S-Bahnhof Hofingen und das Kreiskrankenhaus. Untergeordnete Ziele wie z.B.
Gewerbegebiete als Gebiete mit grof3er Arbeitnehmeranzahl, Sport- und Freizeitstétten, kultu-
relle Angebote sowie die Naherholungsgebiete werden den Zielen 3. Prioritat zugeordnet.

Nach Priorisierung der wichtigsten Ziele und Quellen des Radverkehrs in Leonberg, wurden
diese zunéchst fur die beiden Grundnetze Alltagswege und Freizeitwege gradlinig miteinander
verbunden (Anlage 6 und 8). Auf dem Weg liegende Zwischenziele bzw. weitere Quellen des
Radverkehrs wurden sinnvoll mit einbezogen.

1.4 Bestandsanalyse: Schiulerumfrage, Birger-Online-Umfrage, elektronische
Unfalltypensteckkarte (EUSKa), Bestandserfassung einzelner Routen (SIA),
Pendlerverflechtungen

Als einen wichtigen Schritt bei der Umsetzung des 2010 vom Gemeinderat beschlossenen
Mobilitatskonzeptes mit dem Ziel, Verkehrsmittel des Umweltverbundes, und damit auch den
Radverkehr zu fordern, plant die Stadt Leonberg die Fortschreibung des Radverkehrskonzep-
tes aus dem Jahr 1992. Wahrend bei dem damaligen Konzept in erster Linie eine Schilerum-
frage an Leonbergs weiterfiihrenden Schulen als Datenbasis zur Verfiigung stand, ist die Stadt
bei der Modifizierung des Radverkehrskonzeptes nun darauf bedacht, méglichst alle Nutzer-
gruppen in die Bestandsanalyse einzubeziehen. Hierfur wurde zunachst im Mai 2011 in allen
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9. Klassen in Leonberg eine Schulerbefragung durchgefihrt.

Um die tatsachlichen Bedurfnisse und Wiinsche weiterer Zielgruppen wie Berufspendler, All-
tagsradler sowie Freizeitradler quer durch alle Altersschichten zu erhalten, wurde die Schiler-
befragung durch eine Online-Burgerbefragung im Frihjahr 2012 erganzt.

Da das Handlungsfeld der Verkehrssicherheit neben der Radverkehrsinfrastruktur, der Kom-
munikation und dem Service bei der Erstellung eines Radverkehrskonzeptes einen hohen
Stellenwert einnimmt, wurden Unfall- und Sturzsituationen in beiden Umfragen abgefragt.
Untermauert werden die Erkenntnisse zur Verunfallung von Radfahrern aus den Umfragen
durch die genaue Untersuchung der elektronischen Unfalltypensteckkarte EUSKa der Polizei-
direktion Boblingen. Gewahlt wurde hier der zeitliche Bereich vom 1. Januar 2009 bis 1. Okto-
ber 2012. Dies resultiert aus der Erdffnung des Autobahnanschlusses ,Leonberg West® im
September 2008, den notwendigen StralRenum- und -neubauten und den damit verbundenen
Verkehrsverlagerungen innerhalb des Stadtgebietes. Neuorientierungen bei der Routenwabhl
der Radfahrer und eventuell neu geschaffene Gefahrenstellen kdnnen so herausgelesen und
in der weiteren Radverkehrsplanung beriicksichtigt werden.

Aus den Ergebnissen der beiden Umfragen geht hervor, welche Potenziale Leonberg aus
Schiiler- und Birgersicht aufweist, wo noch Handlungsbedarf besteht und welche Bereiche
nach Meinung der befragten Personen fir die Radfahr-Zukunft der Stadt besonders wichtig
sind. Die Umfragen bilden dadurch eine solide Grundlage fir die Fortschreibung des Radver-
kehrskonzeptes. Sie geben Aufschluss dartiber, welche Aufgaben aus Sicht der Radlerinnen
und Radler kunftig vorrangig anzupacken sind.

Abgerundet wird die Bestandsanalyse der Befragungen und der Unfallauswertung durch die
Erfassung der Oberflachenbeschaffenheit und den Steigungsverhaltnissen einzelner wichtiger
bestehender Routen. Diese Kriterien wurden im Zeitraum 2009 bis 2012 von der Schiler-
Ingenieurakademie (SIA) des Johannes-Kepler-Gymnasiums in Zusammenarbeit mit der
Hochschule fur Technik Stuttgart, Fakultat C erfasst und ausgewertet.

Weiteres Umsteigepotenzial vom Kraftfahrzeug auf das Fahrrad wird bei den Berufspendler-
verflechtungen gesehen. Als Datengrundlage dienen die vom Statistischen Landesamt zur
Verfligung gestellten Daten sozialversicherungspflichtiger Beschéftigter am Arbeitsort
Leonberg nach Wohnort, Stichtag 30. Juni 2011.

1.4.1 Wichtige Befragungsergebnisse der Schulerumfrage

Bereits im Mai 2011 wurde als Datengrundlage zunéchst eine Schilerbefragung in allen

9. Klassen der Leonberger Schulen durchgefiihrt, sofern das Einverstandnis der Erziehungs-
berechtigten vorlag. Von 421 Schiilern beteiligten sich 262 an der Befragung, dies entspricht
62,2 % aller 9.- Klassler. Die Auswertung der Schilerbefragung erfolgte durch das Biiro MAP,
Prof. Maurmaier + Partner.®

Entfernung Wohnort/Schule

Die Abfrage nach der Entfernung Wohnort/Schule ergab, dass 110 Schulerinnen und Schuler
(43 %) in einer Distanz von bis zu 2 Kilometern von der Schule wohnen, weitere 48 in 2 bis 5
Kilometer Entfernung (19 %). 69 Befragte gaben an, in einem Korridor von 5 bis 10 Kilometer
Entfernung zu wohnen und weitere 27 Schilerinnen und Schiler wohnen noch weiter ent-
fernt. Damit wohnen also 19 % der Interviewten in einem Bereich, den sie mit dem Rad
zurlicklegen kénnten.

Auswertung der Schulerbefragung zur Fahrradbenutzung, Befragung Ende Mai/Anfang Juni 2011, MAP, Prof. Maurmaier +
Partner, beratende Ingenieure
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Zusammenhang Entfernung - Radnutzung

Die Entfernung Wohnort/Schule wirkt sich auf die Radnutzung aus. So gaben tber 45 % der
Befragten an, zu Ful’ zur Schule zu gelangen, wenn sie einen Schulweg von unter 2 Kilome-
tern Entfernung zu bewaltigen hatten. Wie zu erwarten, gaben Schiler mit einer mittleren Ent-
fernung zwischen 2 und 5 Kilometern zur Schule an, zu fast 50 % mit dem Rad zu fahren.
Weitere Distanzen werden in der Regel mit 6ffentlichem Personennahverkehr (OPNV) zuriick-
gelegt. Im Herbst-/Winter-Halbjahr verlagert sich der Radverkehrsanteil zugunsten des OPNV.

Grinde fur die Nicht-Nutzung des Rades

Die Auswertung der Schilerbefragung zeigt, dass 24 % (51 Nennungen) als Grund fur die
Nichtnutzung des Rades die nicht oder nur wenig vorhandenen Radwege angeben. Als
Hauptgrund fur die Nichtnutzung des Rades nannten die Schuler jedoch die Distanz zur
Schule mit 55 % (116 Nennungen).

Verunfallung von Radfahrern

Von 262 Schilern gaben 112 an, einen Unfall gehabt zu haben oder gestlirzt zu sein. Die Ab-
frage nach der Unfallbeteiligung weiterer Verkehrsteilnehmer zeigt, dass tber 60 % der Unfal-
le und Stiirze ohne die Beteiligung Dritter erfolgte. Eine Aussage Uber die Unfallorte lasst sich
nicht durchftihren, da diese selten von den Befragten lokalisiert wurden.

Verbesserungsvorschlage der Schiler fir den Radverkehr in Leonberg

Die Verbesserungsvorschlage sind in der Schilerbefragung meist sehr allgemein gehalten, die
Forderung nach mehr, besseren und sicheren Radwegen (etwa 50 %, 52 Nennungen) wird
nicht mit einer Ortlichkeit verknupft. Es lassen sich jedoch aus der Routenwahl Riickschliisse
auf die Abschnitte ziehen, die aus Sicht der Schiler mit Radverkehrsfiihrungen versehen
werden sollten.

Gefahrenpunkte in Leonberg

Bei der Einschéatzung der Gefahrenlage zeichnen sich Schwerpunkte entlang der Brenner-
stralRe, der Feuerbacher StralRe, der GrabenstralRe und Am Schlossberg ab. Auch der Neu-
kollner Platz wird von den Schilern haufig als Gefahrenpunkt definiert.

Parkende Autos und die Unterfiihrung am Stadtpark Richtung Ramtel werden ebenfalls haufig
als Gefahr beschrieben.

Fahrradrouten auf dem Schulweg

Auf einem Stadtplan wurde den Schilern die Méglichkeit gegeben, ihre Fahrtroute auf dem
Weg zur Schule einzutragen. 77 Schuler machten hiervon Gebrauch. Das Buro Prof. Maur-
maier + Partner differenzierte die Routen nach Schulen und stellte die Haufigkeit der Nutzung
fur jede Schule zunachst einzeln dar. In Anlage 10 ist eine Ubersicht aller Fahrtrouten zu allen
Schulen beigefugt. Die Grafik zeigt, dass sich Schiiler oft im Vorbehaltsnetz der Leonberger
Stralen bewegen.

Forderungen aus der Schulerumfrage:

Handlungsbedarf besteht in der Feuerbacher Stral3e, Grabenstral3e, Eltinger Stralie,
BrennerstralBe, Rémerstralle und Bahnhofstraf3e mit den dazugehérigen Knoten.
Anlage 10: Radrouten der Schiiler weiterfihrender Schulen (Schilerumfrage 2011)
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1.4.2 Wichtige Befragungsergebnisse der Online-Burgerumfrage

Der Online-Fragebogen wurde Uber einen Zeitraum von drei Monaten, vom 28. Februar 2012
bis 29. Mai 2012, auf der stadtischen Internetseite online geschaltet und in kurzen Zeitabstan-
den beworben. Um allen Blrgern eine Beteiligung an der Umfrage zu ermdglichen, wurde der
Fragebogen zwei Mal im Amtsblatt abgedruckt.

Insgesamt wurden 612 Fragebdgen ausgefillt. 523 Beantwortungen erfolgten online, 89 Fra-
gebogen wurden schriftlich im Amtsblatt ausgefillt. Die Resonanz auf die Online-Umfrage und
die Beteiligung waren somit sehr hoch. Die wichtigsten Erkenntnisse sind im Folgenden
aufgefiihrt:’

Grunde fur die Nicht-Nutzung des Fahrrades

Als Manko wurden in der Online-Befragung die nicht oder nur wenig vorhandenen Radwege
mit 22,5 % aller Angaben genannt. Dicht gefolgt von Nennungen zur Reiseweite, die nach
Aussage der befragten Radfahrer nicht mit dem Verkehrsmittel Fahrrad zu bewéltigen sei.

Fahrtzweck

In Leonberg fahrt man gerne Rad in seiner Freizeit. So gaben 20 % der interviewten Personen
an, ihr Rad fur Ausflugsfahrten zu nutzen. Rechnet man alle Freizeitfahrten hinzu, wie z.B.
Fahrten zum Sport, zu Freunden und Bekannten, zum Freibad oder &hnliches, so wahlen zwei
Drittel der Befragten ihr Rad.

Unfalle mit Radfahrerbeteiligung

Von 612 Personen gaben 84 an, in den vergangenen funf Jahren einen Unfall gehabt zu
haben oder gestiirzt zu sein. Uber 50 % dieser Unfélle/Stiirze ereigneten sich auf Hauptver-
kehrsachsen. 13 Unfalle entlang des Vorbehaltsnetzes erfolgten mit Kfz-Beteiligung. Auf den
Nebenstrecken mussten lediglich 5 Unfélle mit Kfz-Beteiligung beklagt werden.

Dennoch ereigneten sich die meisten Unfalle (77 %) ohne die Beteiligung eines anderen Ver-
kehrsteilnehmers.

Verbesserungswitinsche der Radfahrer fur den Radverkehr in Leonberg

Mit reprasentativen 645 Nennungen, dies entspricht einer Quote von Uber 40 % aller Verbes-
serungswiuinsche, forderten die Befragten Radverkehrsanlagen entlang von Streckenabschnit-
ten in Form von Radwegen oder Radfahrstreifen/Schutzstreifen. Insbesondere wurden hier die
Hauptverkehrsachsen Eltinger Stral3e, Grabenstral3e, Brennerstral3e und die westlichen
Romerstral3e genannt.

Von insgesamt 865 Anregungen konnten 109 Nennungen (etwa 12 %) den vier grol3en
Knotenpunkten GEZE-Kreuzung, Neukdllner Platz, Obi-Kreisel und Sonnenkreuzung
zugeordnet werden. Viele Wiinsche beziehen sich auf eine deutliche Radverkehrsfuhrung im
Bereich des Knotens und dessen Zufahrten sowie die Optimierung der Lichtsignalanlagen fiir
Radfahrer.

Fuhrungsformen im Mischverkehr mit Ful3gangern werden von vielen Radfahrern abgelehnt.

Zusammenhang zwischen dem Alter und der Streckenwahl

Je élter der Mensch, desto mehr verandert sich in der Regel seine Einstellung zum Verkehr
und seiner Mobilitat, er wird im statistischen Durchschnitt regelbewusster, vernunftbetonter
und weist eine geringerer Risikoakzeptanz auf. Dies spiegelt sich auch in der Wahl seiner
Radfahrstrecke wider. Wahrend sich 50 % der jungen 15 bis 17 — Jahrigen mit dem Rad noch
auf Hauptverkehrsachsen fortbewegen, sinkt dieser Anteil kontinuierlich mit dem Alter ab. Nur
noch etwa 11 % aller Personen Uber 65 Jahren gaben an, Hauptverkehrsachsen bei ihrer
Wegewahl zu bevorzugen. Auch dies kann als Hinweis auf fehlende sichere Wegefiihrung fur
Radfahrer entlang der Hauptverkehrsachsen gewertet werden.

Radverkehrskonzept Stadt Leonberg 2013, Teil 1: Bestandsaufnahme, Ergebnisse der Online-Birgerumfrage,
Stadtplanungsamt Leonberg, Andrea Wexel
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Forderungen aus der Online-Birgerumfrage:

Handlungsbedarf besteht insbesondere entlang der Hauptverkehrsachsen Eltinger
Stral3e, Grabenstralde, der Brennerstral3e und der westlichen Rémerstral3e. Zu verbes-
sernde Knotenpunkte sind GEZE-Kreuzung, Neukdllner Platz, Obi-Kreisel und
Sonnenkreuzung.

Um auch alteren Menschen ein entspanntes Radfahren zu ermdglichen, sollten
Alternativrouten auf verkehrsarmen Strecken angeboten werden.

Anlage 11: geforderte Radverkehrsanlagen (Online-Blrgerumfrage 2012)

1.4.3 Erkenntnisse zur Verunfallung von Radfahrern auf Grundlage der elektronischen
Unfalltypensteckkarte EUSKa

Die Analyse von Fahrradunfallen gibt wichtige Hinweise auf unfallauffallige Bereiche im Rad-
verkehrsnetz und damit auch Hinweise fur eine Prioritatensetzung im Radverkehrskonzept.
Laut ERA 2010 wird die genaue Betrachtung des Unfallgeschehens der letzten 3 bis 5 Jahre
empfohlen.®

Die elektronischen Unfalltypensteckkarte EUSKa der Polizeidirektion Boblingen dokumentiert
alle polizeilich aufgenommenen Unfélle. Im Folgenden sollen nun alle Unfalle mit Radfahrer-
beteiligung in dem Zeitkorridor vom 1. September 2009 bis 1. Oktober 2012 untersucht und
mit den Erkenntnissen der beiden Umfragen — sofern diese vorliegen — abgeglichen werden.
Unfallschwerpunkte und Gefahrenstellen sollen erkannt, dokumentiert und in einem weiteren
Schritt eine Prioritatenliste zur Beseitigung der Unfallursachen erarbeitet und im Radverkehrs-
konzept Leonberg 2013 aufgenommen werden.

1.4.3.1 Ort des Unfalls
In Leonberg verunfallten laut EUSKa im Zeitraum vom 1. September 2009 bis 1. Oktober 2012

116 Radfahrer. 58 dieser Unfélle erfolgten auf Hauptachsen, 49 Unfélle auf Nebenstrecken
und 9 Unfalle ereigneten sich im Auf3enbereich.

Unfallort [%]

60

O EUSKa
B Online-Umfrage

8

|9}

[ ] o

davon auf davon auf davon auRerorts ohne Lokalisierung
Hauptachsen Nebenstrecken

Quelle: EUSKa der Polizeidirektion Boblingen und Online-Umfrage der Stadt Leonberg

8 Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen ERA, 2010, Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen, S 11
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Die prozentuale Gegenuberstellung des Unfallortes nach Daten laut EUSKa und Erkennt-
nissen der Online-Umfrage zeigt einheitliche Ergebnisse: So verunfallten Radfahrer auf Haupt-
verkehrsachsen zu etwa 50 %. Dieser Anteil war auf Nebenstrecken mit etwas tber 40 %
geringer.

1.4.3.2 Charakteristik der Unfallstelle

Ein sehr grof3er Anteil von 42 % (53 Nennungen) aller Unfélle in Leonberg ereigneten sich an
Knotenpunkten. Demgegenuber standen 34 % der Unfalle, die sich entlang von Streckenab-

schnitten ereigneten, wobei hier zu beriicksichtigen ist, dass immerhin 14 % dieser strecken-
bezogenen Unfalle an Grundstuckszufahrten zu verzeichnen waren.

Charakteristik der Unfallstelle [%]
30 28
25 24
M Kreuzung
20 B Enmindung
M Grundstucksein-/ausfahrt
—_ 14
XL 15 14 Steigun
ol 12 gung
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5 M ohne Angabe
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0 -
1

Quelle: EUSKa der Polizeidirektion Béblingen

Eine genauere Differenzierung der Unfallcharakteristik nach Hauptachsen, Nebenstrecken und
AulRerortsstrecken verdeutlicht den Handlungsbedarf insbesondere an Streckenabschnitten
entlang von Hauptverkehrsachsen.
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Unfallstellencharakteristik nach Streckenart [%]
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Quelle: EUSKa der Polizeidirektion Boblingen

Bei der prozentualen Betrachtung wurden die Aul3erorts-Unfalle auf Grund ihrer geringen
Gesamtanzahl nicht weiter bertcksichtigt.

Vergleicht man die Charakteristika der Unfallstellen, untergliedert nach Hauptachse und
Nebenstrecke, so zeigt sich, dass etwa ahnlich viele Unfélle den einzelnen Charakteristika
zugeordnet werden koénnen. Lediglich die Kategorie ,Grundstlcksein-/ und -ausfahrten® weist
einen erheblich erhéhten Unfallanteil (etwa 5 Mal so hoch) auf Hauptachsen, gegeniber
Nebenstrecken auf. Dies resultiert vor allem daraus, dass entlang der meisten Hauptverkehrs-
straRen keine oder z.T. unibersichtliche Radverkehrsanlagen angeboten werden. Verunsi-
cherte Radfahrer fahren haufig im Zweirichtungsverkehr auf Gehwegen und erscheinen so zu
kurzfristig im Blickfeld eines aus dem Grundstlick ausfahrenden Kfz-Fahrers. Beim Einfahren
in das Grundstick sind auf dem Gehweg Radelnde haufig von parkenden Fahrzeugen ver-
deckt und werden so ubersehen.

1.4.3.3 Unfalltyp und seine Abh&ngigkeit von der Unfallstellencharakteristik
Von insgesamt 116 polizeilich aufgenommenen und in EUSKa dokumentierten Unfallen mit

Radfahrerbeteiligung konnten etwa die Halfte den Unfalltypen ,Einbiegen- /Kreuzen-Unfall“ (45
Nennungen) und ,Abbiege-Unfall“ (9 Nennungen) zugeordnet werden.
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Unfalltyp [Nennungen]
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Quelle: EUSKa der Polizeidirektion Boblingen, N gyska = 116

Um weitere Hinweise aus dieser Analyse fur die Radverkehrsplanung in Leonberg zu erhalten,
wurde der Unfalltyp mit der Charakteristik der Unfallstelle (Mehrfachnennungen sind mdéglich)
abgeglichen.

Unfalltyp in Abhéngigkeit der Unfallstellencharakteristik [Nennungen]
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Quelle: EUSKa der Polizeidirektion Boblingen, N gyska = 121

Wie zu erwarten, ereigneten sich Abbiege- und Einbiegen-/Kreuzen-Unfélle in erster Linie an
Kreuzungen, Einmiindungen und Grundstiicksein-/und —ausfahrten. Hieraus lasst sich zum
einen ableiten, dass — wie bereits oben erwahnt — Streckenabschnitte entlang von Haupt-
achsen mit Radverkehrsanlagen nachgeriistet werden sollten, zum anderen sollten insbeson-
dere Knotenpunkte im Zuge von Hauptachsen klare und damit sichere Radfahrerflihrungen
aufweisen.

Fahrunfalle und Unfélle im Langsverkehr ereigneten sich eher an Gefallestrecken, wenn der
Radler entsprechend schnell wird, oder in Kurvenbereichen. Die in EUSKa dokumentierten
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Fahrunfalle in Gefalle- oder Kurvenbereichen ergaben keinerlei Hinweis auf eine Haufung.
Dies gilt auch fur Unfalle im Langsverkehr in diesen Bereichen.

1.4.3.4 StraRenziige in Leonberg und ihre charakteristischen Unfallstellen

Im Laufe des Untersuchungszeitraumes vom 1. Januar 2009 bis zum 1. Oktober 2012 kam es
in einigen Leonberger StralRenziigen mehrfach zu Verunfallungen von Radfahrern. Im Nachfol-
genden sind StraRenziige, in denen Radfahrer mindestens zwei Mal verunfallten, jeweils mit
Anzahl der Unfalle, aufgelistet. Unterschieden wird hier nach Stral3enzigen des Vorbehalts-
netzes und StraRenziigen der Nebenstrecken. Angemerkt sei, dass die Mollenbachstraf3e und
die MuhlstralRe in diesem Zusammenhang trotz vorgeschriebener Hochstgeschwindigkeit von
Tempo 50 den Nebenstrecken zugeordnet wurden. Dies resultiert aus den dort herrschenden
Verkehrsbelastungen, die unter den Ublichen des Vorbehaltsnetzes liegen. Zur besseren
Analyse unfallauffélliger Bereiche wurden die Unfallberichte der Polizeidirektion Béblingen
naher betrachtet. So ist es moglich, Gefahrenstellen zu erkennen und notwendige MalRnah-
men zur Entscharfung besser abzuleiten.

StraRen Vorbehaltsnetz

» Bahnhofstralle 7 Unféalle
> Berliner Stralle 2 Unfalle
» Brennerstrafle 4 Unfalle
> Breslauer StralRe 4 Unféalle
» Ditzinger Stral3e 5 Unféalle
» Eltinger StralRe 6 Unfalle
» Gebersheimer Stralle 3 Unfalle
» Glemseckstralie 3 Unfalle
» Grabenstralle 2 Unfalle
» Leonberger Strale 2 Unfalle
» LindenstralRe 4 Unfalle
» ROmerstral3e 13 Unfalle
» Rutesheimer Stral3e 2 Unfalle
» Stuttgarter StralRe 2 Unfélle
StralRen der Nebenstrecken
» Bismarckstralle 4 Unfalle
» Gerlinger Stral3e 2 Unfélle
» Hindenburgstral3e 4 Unféalle
» Lachentorstrafie 2 Unfalle
» MollenbachstralRe 3 Unfalle
> MduhlstraRe 3 Unfalle
» Wasserbachstrafle 2 Unfalle

Um zu Uberprifen, ob an einzelnen StralRenzigen in Leonberg haufig aus denselben Griinden
Radfahrer verunfallen, wurden Straf3enabschnitte mit vermehrten Unféllen nach der
Charakteristik der Unfallstelle untersucht und mit den Unfallberichten abgeglichen. Es wurden
zunéachst Unfélle im Vorbehaltsnetz und in einem zweiten Schritt Unfalle auf Nebenstrecken
untersucht.
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Unfalle im Vorbehaltsnetz

Charakteristik der Unfallstelle einzelner Strecken im Vorbehaltsnetz [Nennungen]
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Quelle: EUSKa der Polizeidirektion Boblingen, N gyska = 60

Die oben dargestellte Grafik zeigt die Charakteristik der Unfallstelle bei verunfallten Radfah-
rern im Leonberger Vorbehaltsnetz. Dabei wurden einer Unfallstelle teilweise mehrere
Charakteristika zugeordnet.

Brennerstralle — Problemfeld Knotenpunkte
In der Brennerstrale ereigneten sich vier Unfélle mit Radfahrerbeteiligung. Jedem Unfall
wurde eine Charakteristik der Unfallstelle zugeordnet. Alle vier Unfélle ereigneten sich an
signalisierten Knotenpunkten. Dabei war in drei Fallen die Lichtzeichenanlage in Betrieb, in
einem Fall nicht. Drei Mal kam es zu ZusammenstofRen zwischen dem, auf der Brennerstralie
fahren-den Radfahrer und einbiegenden/kreuzenden Fahrzeugen. In einem Fall fuhr der
Radfahrer auf ein haltendes Fahrzeug auf. Die Radfahrer verunfallten an folgenden
Knotenpunkten: 1 Mal Brennerstral3e/Leonberger Stral3e

2 Mal Brennerstraf3e/Hindenburgstral3e

1 Mal GEZE-Kreuzung
In zwei Fallen erfolgten die Unfélle laut Unfallbericht infolge der Rotlichtmissachtung durch
den Radfahrer.

Breslauer StraRe — Problemfeld Unterfihrung am Stadtpark

Auch in der Breslauer StraRe kam es zu vier Unféllen. Lediglich einer weist als Charakteristik
der Unfallstelle ,Einmindung® auf. Ecke Breslauerstrale/Konigsberger Stralle kam es beim
Einbiegen/Kreuzen zum Zusammenstol3 zwischen dem auf dem Gehweg linksfahrenden
Radfahrer und einem Pkw. Hautsachliche Unfallstellencharakteristik ist jedoch das Gefalle,
das in drei der Falle benannt wurde. Der Bereich an der Unterfihrung am Stadtpark taucht in
zwei Unfallberichten auf. Bei einem Zusammenstol3 zwischen einem Radfahrer und einem
FuRRganger in der Unterfilhrung zum Stadtpark gab es einen Schwerverletzten.
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Ditzinger Stral3e — Problemfeld Grundstickszufahrten

Von insgesamt funf Unféllen ereignete sich ein Unfall am Kreisverkehr Ditzinger Stral3e/
HaydnstralRe/RontgenstralRe. Vier Mal kam es an Grundstiicksein-/ -ausfahrten zu Zusam-
menstoRen zwischen Radfahrern und Pkws. Die Auswertung der Unfallberichte zeigt, dass
sich in drei dieser Falle der Unfallort an den Zu- und Abfahrten der Parkplatze zu Lidl und
Edeka befand. In allen drei Fallen befuhr der verunfallte Radfahrer linksseitig den in
Gegenrichtung freigegebenen Gehweg.

Eltinger Stral’e — Problemfeld Knotenpunkte

Von vier Unféllen an Knotenpunkten ereigneten sich zwei am signalisierten Knotenpunkt
Neukoéllner Platz. Die Lichtsignalanlage war in beiden Féllen in Betrieb. Der Abgleich mit dem
Unfallbericht zeigt, dass ein Unfall die Folge einer Rotlichtfahrt des Radfahrers zuzuschreiben
war. Im zweiten Fall kollidierte ein Radfahrer mit einem FuRganger, der sich auf der
Radfahrerfurt befand.

Weitere Unfélle ereigneten sich an den Knoten Eltinger Stral3e/Einmindung sudlich der Post
und Eltinger Strafl3e/StralRe zur Schellingschule. In beiden Fallen fuhren die Radfahrer
linksseitig auf dem nicht fir Radverkehr zugelassenen Gehweg.

Zwei weitere Unféalle waren auf Fahrunfalle zurtickzufihren und wurden in ihrer Charakteristik
der Unfallstelle nicht n&her bestimmt.

Romerstralle — Problemfeld Knotenpunkte und linksfahrende Radfahrer
In der R6merstralRe verunfallten im oben genannten Zeitraum insgesamt 13 Radfahrer. Wie
die oben dargestellte Grafik zeigt, sind die Unfallcharakteristika vielfaltig und in vier Fallen
nicht weiter bestimmt. Die Analyse der Unfallberichte gibt dagegen ein wenig Aufschluss dari-
ber, welches Gefahrenpotenzial die ROmerstral3e birgt. So verunfallten drei Radfahrer am Obi-
Kreisel, als sie sich auf der Kreisfahrbahn befanden und dort von anderen Verkehrsteilneh-
mern Ubersehen wurden. In vier Féllen kam es zu Stirzen linksfahrender Radfahrer an
Knotenpunkten. Insgesamt waren bei sechs Unféllen in der Romerstral3e Kinder/Jugendliche
im Alter von 12 bis 16 Jahren beteiligt.
Auffallige Knotenpunkte sind hier:  Obi-Kreisel
RomerstralRe/Neukdllner Stral3e
RomerstralRe/Steinbeisstralle
RomerstralRe/Gerhart-Hauptmann-Straf3e
RomerstralRe/Stohrerstral3e
RomerstralRe/Steinstral3e

LindenstralRe — Problemfeld linksfahrende Radfahrer

Obwohl sich in den Charakteristika der Unfallstellen entlang der Lindenstral3e keine
Auffalligkeiten zeigen, weisen die Unfallberichte auf die Problematik eines Zweirichtungs-
radweges hin. Von den insgesamt vier dokumentierten Unfallen mit Radfahrerbeteiligung
ereigneten sich drei an Grundstiickszufahrten. Den Unfallberichten zu Folge, ereigneten sich
die ZusammenstoRe zwischen aus dem Grundstiick ausfahrenden Pkws und dem (erlaubten)
linksfahrenden Radfahrer.

Bahnhofstralle

Trotz der in absoluten Zahlen gesehenen Haufung von Unféllen (7 Unfélle) in der Bahnhof-
stralRe, geben die Unfallberichte keine Hinweise auf eine bestimmte Unfallursache/Schwach-
stelle.
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Unfalle auf Nebenstrecken

Charakteristik der Unfallstelle einzelner Nebenstrecken [Nennungen]
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Quelle: EUSKa der Polizeidirektion Boblingen, N gyska = 20

Unfalle an Grundstiickszufahrten spielten, wie das oben dargestellte Diagramm zeigt, auf
Nebenstrecken keine Rolle. Hier ereigneten sich viele Unfélle an Einmindungen oder
Kreuzungen. Unfallauffalligkeiten lassen sich in der Bismarckstraf3e und der Hindenburg-
stral3e feststellen. So kam es in beiden Stral3enziigen zu jeweils vier polizeilich aufgenom-
menen Unféallen mit Radfahrerbeteiligung. Die genaue Betrachtung der Unfallberichte zeigt,
dass lediglich ein Unfall in der BismarckstralRe und ein Unfall in der HindenburgstralRe auf das
Nicht-Einhalten der Vorfahrtsregelungen an den Knotenpunkten zurtickzuftihren ist. Alle
weiteren polizeilich aufgenommen und an Knotenpunkten auftretenden Unfalle sind auf
Fahrfehler oder auf ein defektes Fahrrad zurtickzuftihren. Die geh&uft auftretende Verunfal-
lung von Radfahrern in Eltingen ist somit kein Hinweis auf eine Gefahrenstelle. Es ist davon
auszugehen, dass Eltingen einen, gegentber anderen Stadtteilen, eher hohen Schiilerradver-
kehrsanteil hat. Dies spiegelt sich in der absoluten Anzahl der Unfélle mit Radfahrerbetei-
ligung, der Art der Unfalle und der Altersangabe laut Unfallberichten wider. Von insgesamt acht
verunfallten Radfahrern waren funf im Alter zwischen 12 und 17 Jahren.

1.4.3.5 Unfallbeteiligte

Beim Vergleich der Unfalle mit und ohne Kfz-Beteiligung zeigt sich, dass nach EUSKa im
Vergleich zur Online-Umfrage etwa drei Mal so viele Unfalle mit Kfz-Beteiligung erfasst
wurden. Betrachtet man dagegen Unfélle ohne Kfz-Beteiligung, so liegen laut Online-Umfrage
etwa 2,5 Mal so viele Unfélle ohne Kfz-Beteiligung im Vergleich zu den Werten nach EUSKa
vor. Dies resultiert daraus, dass ein Alleinunfall des Radfahrers oder ein Unfall mit Radfahrer/-
FuRganger-Beteiligung haufig nicht polizeilich aufgenommen wird und damit in der Statistik
nicht erscheint. Auch wurde in der Online-Umfrage ein zeitlicher Korridor der Verunfallung von
funf Jahren abgefragt.

Eine, von der Stadt Miinster veranlasste Studie zu Unfallen mit Radfahrerbeteiligung kommt zu
dem Schluss, dass sich etwa drei Mal so viele Unfalle mit Radfahrerbeteiligung ereignen, als
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polizeilich aufgenommen werden.®
Auch in Leonberg scheint es, was die Verunfallung von Radfahrern ohne Kfz-Beteiligung
angeht, eine hohe Dunkelziffer zu geben.

Unfélle mit und ohne Kfz-Beteiligung [%]
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Quelle: EUSKa der Polizeidirektion Boblingen und Online-Umfrage der Stadt Leonberg

Die Gegenuberstellung der Unfallbeteiligten nach EUSKa im Vergleich zur Online-Umfrage in
Leonberg weist auf oben geschilderten Sachverhalt hin.

Unfallbeteiligte Im Vergleich [Nennungen]
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Quelle: EUSKa der Polizeidirektion Boblingen (N gyska = 116) und
Online-Umfrage der Stadt Leonberg (N oniine-umfrage = 66)

®  Fahrradunfalistudie Munster, Gemeinschaftsprojekt von Polizeiprasidium Munster, Universitatsklinikum Mnster,

Unfallforschung der Versicherer, 2009
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Erkenntnisse aus EUSKa:

Handlungsbedarf entlang von Streckenabschnitten besteht insbesondere in der Ditzinger
Stral3e und der Romerstral3e. Des Weiteren sollten die Fihrungen von Radfahrern an den
Knoten entlang der StraRezlige BrennerstralRe, Breslauer Stral3e, Eltinger Strafl3e und
RomerstralRe Uberprift und optimiert werden.
Schwachstellen im Streckennetz der Nebenstrecken sind nicht direkt zu erkennen,
dennoch sollten die Knoten entlang der Bismarckstral3e und Hindenburgstral3e tberpruft
werden.
Alle in Gegenrichtung fir den Radfahrer freigegebenen Gehwege sollten — falls méglich —
durch andere Fuhrungsformen ersetzt werden.
Kampagnen zur Aufklarung von: - Gefahren beim Radfahren auf Gehwegen

- Gefahren bei linksseitigem Radfahren

- Richtige Verhaltensweise beim Radfahren in

Kreisverkehren

kénnen hilfreich sein.
Anlage 12: Unfallanalyse des Leonberger Radverkehrsnetzes (EUSKa, 2009 bis 2012)

1.4.4 Bestandserfassung einzelner Routen durch die Schiler-Ingenieurakademie (SIA)

Oberflachenbeschaffenheit und Steigungsverhéltnisse sind wichtige Kriterien fiir komfortable
Radrouten. Diese Kriterien wurden im Zeitraum 2009 bis 2012 von der Schiler-Ingenieur-
akademie (SIA) erfasst und ausgewertet.

Die Schiler-Ingenieurakademie (SIA) steht fur ein Kooperationsmodell von Schule, Hochschu-
le und Wirtschaft. In Leonberg beteiligen sich die beiden Gymnasien Johannes-Kepler-
Gymnasium und Albert-Schweitzer Gymnasium an dieser Kooperation.

Im Rahmen des SIA - Seminarkurses, der vom Johannes-Kepler-Gymnasium in Zusammen-
arbeit mit dem Albert-Schweitzer-Gymnasium angeboten wird, untersuchten Schuler der Klas-
senstufe 11 das Radroutennetz der Stadt Leonberg. Dazu wurden Daten zu ausgesuchten
Routen mit Koordinaten in einer Datenbank erfasst und die Routen im Internetdienst Google
Earth sichtbar dargestellt. Die Erstellung der Datenbank erfolgte in Zusammenarbeit mit der
Hochschule fir Technik in Stuttgart.

Betrachtet wurden die Routen von der Kernstadt zu den Stadtteilen, die Routen von Stadtteil
zu Stadstteil sowie der in der Wander- und Radwegekarte der Stadt Leonberg ausgewiesene
Radwanderweg um Leonberg. Steigungsverhaltnisse und Oberflachenbeschaffenheiten sind
in Anlage 13 dokumentiert.

1.4.5 Berufspendlerverflechtungen

Wie oben bereits erwahnt, wird in den Pendlerverflechtungen weiteres Umsteigepotenzial vom
Kraftfahrzeug auf das Fahrrad gesehen. Insbesondere Beschaftigte, deren Wohnorte in einem
Umkreis von bis zu 10 Kilometern® von Leonberg entfernt liegen, kénnten fiir die Anreise das
Fahrrad nutzen. Ausgehend von der Datengrundlage des Statistischen Landesamtes Baden-
Wirttemberg wurden in Anlage 14 die Pendlerverflechtungen der sozialversicherungspflich-
tigen Beschaftigten am Arbeitsort Leonberg grafisch aufbereitet. Stichtag der Datenerhebung
war der 30. Juni 2011.

°  www.destatis.de, Kurze Strecken haufiger mit dem Rad, langere mit der Bahn, 2008, Statistisches Bundesamt
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Von insgesamt 14.078 sozialversicherungspflichtigen Beschaftigten in Leonberg, wohnen
4.386 Personen direkt in Leonberg und Teilorten'® und arbeiten vor Ort. Von 9.692
Einpendlern kommen 1.446 Personen aus Stuttgart, 7.283 aus dem Landkreis Boblingen und
1.973 aus dem Landkreis Ludwigsburg. Auch aus anderen Stadt- und Landkreisen pendeln
die in Leonberg Beschaftigten ein. Diese werden jedoch auf Grund ihrer geringen Anzahl nicht
weiter aufgefuhrt. Die in Anlage 14 rot gekennzeichneten Wohnstandorte der Beschaftigten
liegen innerhalb eines 10 Kilometer Einzugsgebietes. Die Distanzen sind ebenfalls dargestellt.
Alle griin gekennzeichneten Wohnstandorte sind fur die Anreise mit dem Rad ungeeignet, da
sie zu weit von Leonberg entfernt liegen.

Als Ausnahme sind hier jedoch Teile der Einpendler aus Stuttgart zu nennen. Zwar liegen
weite Bereiche Stuttgarts auRerhalb des 10-Kilometer-Radius, dennoch liegen insbesondere
die Stadtteile Vaihingen und Biisnau durchaus in einer Entfernung, die mit dem Rad zurlickzu-
legen ist. Eine attraktive Radverbindung zwischen Leonberg und Stuttgart-Vaihingen/Blisnau
sollte daher Bestandteil der Netzkonzeption sein.

Wichtige Pendlerbeziehungen bestehen somit zwischen

Leonberg und Renningen 652 Einpendler 8 km
Ditzingen 526 Einpendler 5km
Rutesheim 540 Einpendler 6 km
Gerlingen 285 Einpendler 5km
Magstadt 124 Einpendler 10 km
Korntal-Minchingen 120 Einpendler 10 km
Hemmingen 116 Einpendler 9 km
Stuttgart-Vaihingen/Blisnau 10 km

Diese Pendlerverflechtungen sind bei der Ausweisung landkreistibergreifender Radrouten zu
bertcksichtigen.

Berufspendlerverflechtungen:

Wichtige Pendlerbeziehungen innerhalb einer Distanz von bis zu 10 Kilometern bestehen
nach Renningen, Ditzingen, Rutesheim, Gerlingen, Magstadt, Korntal-Munchingen,
Hemmingen und Stuttgart-Vaihingen/Blsnau.

Anlage 14: Pendlerverflechtungen, Einpendler (Statistisches Landesamt, 30. Juni 2012)

1.4.6 5. Fahrradklimatest, ADFC

»Wie wohl fihlen Sie sich als Radfahrerin oder Radfahrer in Ihrer Stadt oder Gemeinde?“ —
diese Frage stellte der ADFC (Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e.V.) im Oktober und
November 2012 den Radfahrern in ganz Deutschland im Rahmen des 5. Fahrradklimatests.
Mithilfe von 27 Fragen in den fliinf Kategorien

Fahrrad- und Verkehrsklima
Stellenwert des Radverkehrs
Sicherheit beim Radfahren
Komfort beim Radfahren
Infrastruktur und Radverkehrsnetz

YVVVYY

10 Auswertung des Statistischen Landesamtes BW, Sozialversicherungspflichtige Beschéaftigte am Arbeitsort Leonberg am 30.

Juni 2011 nach Wohnort
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konnten Radfahrer ihre Heimatstadte bewerten. Ziel ist es, so zu einer Verbesserung des
Verkehrsklimas beizutragen.

Der Fahrradklima-Test des ADFC ist die grof3te Umfrage dieser Art. Sie wird vom Bundes-
ministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung im Rahmen der Umsetzung des Nationalen
Radverkehrsplans gefordert. Die Ergebnisse bieten einen umfassenden Uberblick zur
Situation der Fahrradfahrerinnen und Fahrradfahrer in den einzelnen Stadten und Gemeinden
und sind eine wichtige Argumentationshilfe vor Ort.**

Dass das Thema Radfahren bei den Leonberger Birgern angekommen ist, zeigt die Teilnah-
me von immerhin 86 Radfahrerinnen und Radfahrern am 5. Fahrradklimatest. Fand Leonberg
in den vier zuvor durchgefiihrten Umfragen zum Fahrradklima keine Erwéhnung, so hat sich
dies nun geandert. Leonberg rangiert von bundesweit 252 genannten Kommunen unter
100.000 Einwohner auf Platz 220 (hier wurden die Mindestanzahl der Fragebdgen fur Kom-
munen < 100.000 Einwohner von 50 Stiick erreicht). Besonders positiv wurde bei der Um-
frage in Leonberg der Spaf3faktor am Radfahren, die gute Erreichbarkeit des Stadtzentrums
und die geoffneten Einbahnstral3en in Gegenrichtung bewertet. Demgegeniber stehen insbe-
sondere der in Leonberg schlecht angesehene Stellenwert des Fahrrades sowie der eher
unterdurchschnittliche Komfort beim Radfahren. Weitere Ergebnisse finden sich in Anlage 15.

Mit 86 fur Leonberg durchgefuhrten Interviews liegen naturlich keine belastbaren Ergebnisse
vor. Trotzdem lassen sich auch beim Fahrradklimatest Defizite in der Radinfrastruktur ablesen.
Diese decken sich mit den Schwachstellen aus der vorangegangenen Bestandsanalyse.

1.4.7 Radverkehrskonzeption des Landkreis Boblingen

Um der steigenden Bedeutung des Verkehrsmittels Fahrrad Rechnung zu tragen, sollen die
Bedingungen fur den Radverkehr im Landkreis Boblingen attraktiver werden. Die Landkreis-
verwaltung hat daher beim Planungsbtiro VIA aus Kdln im Winter 2012/2013 ein Radverkehrs-
konzept fur das gesamte Kreisgebiet, und damit auch fiir Leonberg, in Auftrag gegeben. In
dem Konzept werden der Freizeit- sowie der Alltagsradverkehr betrachtet. Dieses Radver-
kehrskonzept ist Voraussetzung fur eine finanzielle Férderung der Radverkehrsinfrastruktur-
mafinahmen durch Bund und Land und soll zugleich Leitfaden fur die kiinftige Optimierung
des Radverkehrsnetzes im Landkreis Boblingen sein.

Um die kommunalen Belange (6rtliche Konzeptionen bzw. Netze) bei der Aufstellung des
kreisweiten Radverkehrsnetzes zu berticksichtigen, wurden kommunale Vertreter in die
Planung der Netzfindung miteinbezogen.

Die Netzkonzeption liegt nun im Entwurf vor und ist in Anlage 16 dargestellit.

15 Entwurf der Netzkonzeption und erneute Birgerbeteiligung

Durch Uberlagerung der beiden unter Punkt 1.3 ,Netzanforderungen® ermittelten Grundnetze
LAlltagsnetz” und ,Freizeitnetz erhalt man als Ergebnis ein idealtypisches Wunschliniennetz
(Anlage 9), welches die Stadtstruktur und damit das Stral3ennetz Leonbergs zunachst
weitestgehend unberticksichtigt I&sst.

Die Entwicklung des Radverkehrsnetzes erfolgt auf Basis des Wunschliniennetzes. Die Luft-
und Wunschlinien werden dabei auf konkrete StraRen und Wege umgelegt. Beriicksichtigt
werden nicht nur bestehende Verbindungen des Radverkehrs und bereits ausgeschilderte

1 http:/ww.adfc.de/fahrradklima-test
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touristische Radverkehrsrouten, sondern auch wiinschenswerte, langfristig anzustrebende,
attraktive Routen. Als Datenbasis dienen hierzu u.a. die vorab ausgewerteten Schuler- und
Online-Burgerumfragen, die Analyse der Unfalle mit Radfahrerbeteiligung, die Auswertung der
Untersuchungen der Radrouten durch die Schileringenieur-Akademie sowie die vom Statis-
tischen Landesamt zur Verfugung gestellten Daten zu Pendlerverflechtungen.

Die aus der Bestandsanalyse gewonnenen Erkenntnisse werden mit Netzkonzepten Dritter
sowie bereits vorliegenden Netzen und Erkenntnissen aus friiheren Untersuchungen (vgl.
auch Punkt 1.2.1: Rahmenbedingungen/Vortberlegungen) abgestimmt.

Bei der Koordinierung mit Netzkonzepten Dritter werden nicht nur die unter Anlage 7 darge-
stellten, von RadL und dem Landkreis Boblingen konzipierten, Radwanderrouten, sondern
auch das von RadL 2010 entworfene Radwegenetz fir die Kernstadt Leonberg, beriicksichtigt.
Die von RadL in Anlage 17 vorgenommene Kategorisierung unterscheidet dabei drei unter-
schiedlich gewichtete Routenarten:

Hauptrouten — im Sinne von RadL - sind Verbindungsachsen, die die Stadtteile mit dem
Zentrum verbinden. Von RadL sogenannte Erganzungsrouten sind entweder Weiterflihrungen
oder Verknupfungen von Hauptrouten. Sie verbinden die Stadtteile untereinander und/oder
sind Zubringer zu Nachbargemeinden oder Teilorten. Die von RadL als Nebenrouten definier-
ten Achsen verlaufen in der Regel durch Tempo 30 — Zonen, verkehrsberuhigte Bereiche oder
auf seplazlrat geflihrten Wegen und fithren zu den zuvor erlauterten Haupt- und Erganzungs-
routen.

Die von RadL definierten Hauptrouten decken sich in weiten Bereichen mit den im Nachgang
beschriebenen Hauptrouten der geplanten Netzkonzeption der Stadt Leonberg, als Ergebnis
der oben aufgefuhrten Bestandanalyse. Abweichungen gibt es lediglich im Bereich der Leon-
berger StralRe sowie der Neuen Ramtelstraf3e. Nach Auswertung und Abwéagung der
vorliegenden Erkenntnisse wurden diese Stral3enziige nicht im Hauptradroutennetz der Stadt
Leonberg aufgenommen. Demgegentiber stehen jedoch wichtige Verbindungen entlang von
untergeordneten Straf3en (z.B. Stohrerstral3e, Carl-Schmicke-Strafl3e, Gerlinger Straf3e) oder
abseits von StralR3en gefiuihrte Wege (z.B. Glemsmuhlenradweq), die Bestandteil der Haupt-
routennetzkonzeption sind.

Auf Grundlage der vorab beschriebenen Analyse und Uberlegungen wurde den Gremien im
Méarz 2013 der Entwurf einer Netz- und Handlungskonzeption fur den Radverkehr Leonberg
vorgestellt (vgl. Anlage 18: Entwurf Netzkonzeption). Am 19. Méarz 2013 fasste der Gemeinde-
rat einstimmig den Beschluss den vorliegenden Entwurf zur Netz- und Handlungskonzeption
im Rahmen einer 6ffentlichen Burgerbeteiligung weiter bekannt zu machen. Erganzt wurde
diese Moglichkeit der Kommunikation durch die Bereitstellung der Daten auf der stadtischen
Homepage.

Ein breit gefachertes Angebot an Mdglichkeiten der Birgerbeteiligung hat den Grundstein zu
einer hohen Akzeptanz des endgultigen Radverkehrskonzeptes in Leonberg gelegt!

1.5.1 Erneute Burgerbeteiligung zu den Themen Netz- und Handlungskonzeption

Die Burger erhielten nicht nur Gelegenheit sich Giber den Entwurf der Netz- und Handlungs-
konzeption zu informieren, sondern konnten auch zum Themenfeld der Konzeptionen
Anregungen und Ideen einbringen. Hierfur wurde Uber einen Zeitraum von zwei Monaten ein
entsprechendes Online-Kontaktformular auf der stadtischen Homepage bereitgestellt. Auch
Anregungen, die im Rahmen aller 6ffentlicher Sitzungen oder der Birgerinformationsveran-
staltung eingingen, wurden bei der Erstellung der endgultigen Netz- und Handlungskonzeption
gepruft und gegebenenfalls integriert. Eine detaillierte Auflistung aller eingegangenen

12 Entwurf eines Radwegenetzes fur Leonberg durch die Lokale Agenda 21 Gruppe, Méarz 2010
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Vorschlage im Rahmen der erneuten Birgerbeteiligung ist in Anlage 19 dokumentiert.

Als Ergéanzungen in der Netzkonzeption wurden aufgenommen:

Routenkategorie

Strallenziige

Hauptroute

>

>

YV V VYVV VY V¥V

Rutesheimer Stral3e zwischen Gebersheimer StralRe und
Zufahrt zum Kreiskrankenhaus

Glemseckstral3e zwischen Leonberger Stral3e und
Badstral3e

Geplanter Netzliickenschluss Glemsmuihlenradweg im
Bereich Aldi/Gartenstadt

Geplanter Netzliickenschluss Glemsmiihlenradweg im
Bereich staatlicher Bauhof

Mahdentalstralle

Pforzheimer Stral3e

Radverbindung nach Rutesheim entlang des
Eisengriffbaches

Radverbindung nach Renningen in Verlangerung des
Hardtwaldweges

Radverbindung nach Gerlingen Uber Feuerbacher Stral3e —
Wirtschaftsweg — K 1010

Alternativroute

Klingenstral3e, Kantstral3e

Nebenroute/Freizeitroute

Y|V

Hoéfingen Richtung Ditzingen Uber Wieselacker — Sandgrube
— Herterhofe Richtung Ditzingen

Verbindung zwischen Feuerbacher Strafl3e und Herterhofe
Uber Tilgshausle — Tonweg - Mausacker

Anlage 21 zeigt eine Ubersicht (iber alle erganzten Routen in der Netzkonzeption gegeniiber
des im Marz vorliegenden Entwurfes.
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Teil 2: Netzkonzeption
Handlungskonzept
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2.1 Netzkonzeption

In der Netzkonzeption werden drei Kategorien von Routen unterschieden:

> Hauptrouten
> Alternativrouten
> Nebenrouten/Freizeitrouten.

Hauptrouten des Radverkehrs zeichnen sich durch eine mdglichst schnelle und direkte,
lickenlose Verbindung zwischen quantitativ bedeutsamen Quellen mit wichtigen Zielen aus.
Sie enthalten alle Fiihrungsformen des Radverkehrs (Radweg, Radfahrstreifen, Schutz-
streifen, Mischfiihrungen mit dem FuRganger, Fihrungen mit dem Kfz-Verkehr) und kénnen
sowohl auf verkehrsarmen ErschlieBungsstraf3en oder auch entlang von Hauptachsen
verlaufen. Das Hauptroutennetz bewaltigt einen Grof3teil des gesamten Alltags- und Freizeit-
verkehrs. Dementsprechend muss es ein hohes Mal3 an Sicherheit und Attraktivitat fur den
Radverkehr bieten.

Die Auswertung der Schilerumfrage, aber auch der Online-Birgerumfrage hat deutlich
gezeigt, dass sich die Bedurfnisse der Radfahrer gewandelt haben. Auch der in Anlage 17
dargestellte Entwurf eines Radwegenetzes fir Leonberg durch RadL verdeutlicht die
vehemente Forderung nach Radrouten entlang von Hauptverkehrsachsen. Wurde mit dem
Radverkehrskonzept aus dem Jahr 1992 noch eine Routenwahl méglichst fernab der
Hauptverkehrsachsen auf autoarmen und sicheren Nebenstrecken angestrebt, zeigen die
beiden aktuellen Umfragen sowie die Forderungen der Lokalen Agenda, dass sich viele
Radfahrer (insbesondere radfahrende Schiiler) auf Hauptachsen fortbewegen oder dies gern
tun wirden. Um allen Anforderungen gerecht zu werden — unterschiedliche Nutzer favori-
sieren unterschiedliche Streckentypen! — werden Routen fir getibte (Hauptrouten) und fir
ungelibte Radfahrer (Alternativrouten) angeboten.

Auf Grundlage des Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 1992 wurden Radfahrrouten in
Leonberg haufig aus oben genannten Grinden durch Tempo 30 — Zonen gefuihrt. Hieraus
resultiert, dass entlang von weiten Streckenabschnitten des Vorbehaltsnetzes oftmals keine
Radverkehrsanlagen angeboten werden und an signalisierten Knotenpunkten meist keine
radgerechte Signalisierung erfolgt.

Seit Anfang des neuen Jahrtausends hat sich aus verkehrsplanerischer Sicht jedoch ein Um-
denken vollzogen. So wurde bei Um- und Neubauten von Hauptverkehrsachsen immer die
Uberpriufung einer moglichen Radverkehrsfiihrung vorgenommen und auf einigen Streckenab-
schnitten auch realisiert. Hierzu zahlt insbesondere die Stuttgarter Stral3e, die bereits
2007/2008 eine beidseitige Radfahrerfihrung erhielt oder aber auch der Bereich rund um den
Neukdllner Platz, der in der Zeit von 2002 bis 2009 grof3zligig bemessene Seitenraume erhielt,
in denen der Radverkehr zugelassen werden konnte. Auch beim Bau der verlangerten
Brennerstral3e und der Verlegung der B 295 im Zuge des Neubaus des Autobahnanschlusses
.Leonberg — West* (Fertigstellung 2008) wurde der Radverkehr berticksichtigt. So erfolgte der
Bau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges entlang der Brennerstral3e ausgehend
von der Geislinger Straf3e (Ost) bis hin zum Glemsmuhlenradweg. Des Weiteren wurde die
alte B 295 im Gewann Langenbuinhl als gro3zligige Radfahrverbindung zuriickgebaut bzw. ber
das Warmbronner Ohr und weiter in Richtung Renningen verlangert.

Mit der Verabschiedung des Mobilitdtskonzeptes im Jahr 2010 sind nun auch die politischen
Weichen zur gleichberechtigten Férderung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes und
damit auch des Radverkehrs gestellt. Exemplarisch steht hier die geplante Sanierung der
Grabenstral3e, die noch im Jahr 2014 auf der Ostseite einen verbreiterten Seitenbereich, auf
dem der Radverkehr zugelassen werden kann und auf der Westseite einen Schutzstreifen
erhalten wird.
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In Abhéngigkeit der finanziellen Moglichkeiten der Stadt Leonberg gilt es sukzessive Hauptver-
kehrsadern mit Radverkehrsanlagen auszustatten, um die Radfahrt auf diesen schnellen und
meist kurzen Wegen so sicher wie mdglich zu machen. Dies ist ein langjahriger Prozess, der
sich haufig nur mit ohnehin notwendigen Sanierungsmal3nahmen entlang dieser Straf3enziige
koppeln lasst. Ein lickenloses, zukunftsorientiertes Konzept ist daher unerlasslich. Da sich die
Ausstattung der HauptstraRen mit Radverkehrsanlagen nicht auf die Schnelle realisieren lasst
und auch nicht jeder Radfahrer diese Art der Fihrung bevorzugt, wird bei allen Hauptrouten
immer eine Alternativstrecke aufgezeigt. Diese kann zum einen solange befahren werden, bis
eine sichere Fiuhrung fur den Radverkehr entlang der Hauptachsen existiert oder zum
anderen, wenn der Radfahrer die Fahrt auf verkehrsarmen Seitenstral3en bevorzugt.

Nebenrouten kommt mehr eine Ergéanzungsfunktion zu. Dabei handelt es sich Giberwiegend
um das Hauptroutennetz vervollstandigende Tangentialverbindungen sowie umwegintensivere
Alternativen zu bestehenden Hauptrouten, die in Teilbereichen nicht den hohen Anforde-
rungen an Hauptrouten, wie z.B. der Oberflachenqualitat und der sozialen Sicherheit gentigen.

Freizeitrouten sind zum Teil herausgeltst aus dem Alltagsliniennetz und dienen der Erreich-
barkeit und der ErschlieBung von Naherholungsraumen oder sind in sich geschlossene Rad-
wanderrouten. Freizeitrouten zeichnen sich grétenteils durch ihren Verlauf auf abwechs-
lungsreichen, verkehrsarmen Nebenstrecken und auf Feld- und Waldwegen aus.

In Anbetracht der Tatsache, dass Leonberger Radfahrer im Rahmen der Online-Burgerumfra-
ge zu 20 % angaben, ihr Rad zu Ausflugsfahrten zu nutzen und insgesamt betrachtet 66,2 %
der Fahrten dem Freizeitverkehr zuzuordnen sind*®, sollte auch die Ausweisung von Neben-
und Freizeitrouten in Leonberg nicht vernachlassigt werden.

Diese orientieren sich in erster Linie am Grundnetz Freizeitnetz (Anlage 8) und greifen neben
den Naherholungsgebieten auch die Radwanderwege in und um Leonberg auf. Auch die
Verbindung der Stadtteile untereinander kann auf diesen Routen abgewickelt werden.

In Anlage 22 ist die Netzkonzeption fur das Radverkehrskonzept Stadt Leonberg 2013, mit
ihren Haupt- und Alternativrouten sowie den Neben- und Freizeitrouten, aufgezeigt.

2.1.1 Beschreibung der einzelnen Hauptrouten und deren Alternativrouten
21.1.1 Altstadt Leonberg/Haldengebiet — Neue Stadtmitte

Die Besonderheit dieser Verbindung zwischen Leonberg und Neuer Stadtmitte liegt in der
derzeit viel diskutierten Stadtumbauflache des ehemaligen Wiistenrot-Areals. Zentrales Ele-
ment dieses Neuordnungsbereichs ist eine "Stadtachse", die auf direktem Weg Altstadt und
Stadtmitte fur FuRganger und Radfahrer miteinander verbinden soll. Dies stellt fir den Rad-
fahrer eine wichtige Hauptroute dar, die gleichzeitig die Vorziige einer, vom Kfz-Verkehr
getrennten, Fuhrung geniel3t. Sie wird nach Realisierung die bis dahin notwendige Hauptroute
im Bereich der See- und Eltinger Stral3e abldsen.

Bis zur Verwirklichung der Stadtachse verlauft die Hauptroute auf den unten aufgefiihrten
StraRenzigen.

Hauptroute: Feuerbacher StralRe — Grabenstralie — Seestral3e — Eltinger Stral3e bis
hin zum Neuk®éllner Platz
Alternativroute: Heinrich-Essig-StralRe — Haldenstral3e — Fu3weg zwischen

¥ Radverkehrskonzept Stadt Leonberg 2013, Teil 1: Bestandsaufnahmen, Ergebnisse der Online-Biirgerumfrage zum

Radverkehr, Stadtplanungsamt Leonberg, Andrea Wexel
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Haldenstral3e und Hinterer Zwinger — Hinterer Zwinger — Zwerchstralle —
Torlensweg — Eltinger Ful3weg Richtung Post — Eltinger Stral3e — Weg
entlang Hallenbad — SteinstraRe — RomerstralRe bis Neukdliner Platz
oder

Graf-Ulrich-StralR3e — Hintere Stral’e — SeestralRe — Lamternstralie —
Steinstral3e — Romerstral3e bis Neukollner Platz

2.1.1.2 Eltingen/Ezach — Neue Stadtmitte

Hauptroute: Hindenburgstral3e — Brennerstrale/Romerstral3e — Eltinger Stral3e bis
Neukdllner Platz
oder

Geislinger StrafRe — Schopflochweg — Ezachstral3e — Bismarckstral3e —
SchlegelstralRe - Stadtpark

Alternativroute: Da die Hindenburg- und die Bismarckstral3e in einer Tempo 30 — Zone
verlaufen, sind hier keine Alternativroute notwendig. FUr die ROmerstra-
Be gibt es bis hin zum Neukdllner Platz keine zweckmafige Alternative.

2.1.1.3 Altstadt Leonberg/Haldengebiet — S-Bahnhof/Busbahnhof Leonberg

Hauptroute: Feuerbacher StraRe — Grabenstral3e — Bahnhofstral3e
Auf Grund der besonderen Busbevorrechtigungsschaltung am Knoten
Bahnhofstra3e/Grabenstrale, die das Mitfahren des Radfahrers in
Richtung Altstadt bislang noch nicht erméglicht, muss der Radfahrer auf
seiner Fahrt von S-Bahnhof zur Altstadt bislang die Route Uiber den
Torlensweg nehmen. Dies wird im Zuge der Sanierung der
Grabenstral3e geandert, sodass der Radfahrer die Bahnhofstral3e auch
in nordlicher Richtung fahrend nutzen kann.

Alternativroute: Heinrich-Essig-Strale — HaldenstralRe — Ful3weg zwischen
Haldenstral3e und Hinterer Zwinger — Hinterer Zwinger — Zwerchstralle —
Torlensweg — BahnhofstralRe
oder
Graf-Ulrich-Stral3e — Hintere Stral3e — Bahnhofstral3e

2114 Neue Stadtmitte — S-Bahnhof/Busbahnhof Leonberg

Hauptroute: RomerstralRe — StohrerstralRe — Weg zwischen Stohrerstralle und S-
Bahnhof

Alternativroute: Da die Stohrerstral3e in einer Tempo 30 — Zone verlauft, ist hier eine

Alternativroute nicht notwendig. Fur die Romerstral3e gibt es bis hin zum
Neukollner Platz keine zweckmaflige Alternative.

2.1.1.5 Eltingen/Ezach — S-Bahnhof/Busbahnhof Leonberg

Hauptroute: HindenburgstralRe — Stohrerstrale — Weg zwischen Stohrerstral3e und
S-Bahnhof

Alternativroute: Da sowohl die Hindenburstral3e, als auch die die Stohrerstral3e in einer
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Tempo 30 — Zone verlaufen, ist hier eine Alternativroute nicht notwendig.

2.1.1.6 Hofingen — Stadtmitte Leonberg

Hauptroute: Ditzinger StralRe — Am Schlossberg — Hofinger Téle — Rutesheimer
Stral3e — Lindenstral3e — Weg zwischen Lindenstral3e und Gerhart-
Hauptmann-StralRe - Gerhart-Hauptmann-StralRe — Romerstralle
oder
Ditzinger Straf’e — Am Schlossberg — Hofinger Tale - Rutesheimer
Stral3e - Lindenstral3e — Eltinger StralRe bis Neukdlliner Platz

Alternativroute: Da weite Teile der Hauptroute auf verkehrsarmen/verkehrsfreien
Streckenabschnitten verlaufen, ist in diesen Bereichen keine
Alternativroute notwendig.
Die Eltinger Stral3e kann tber die LindenstralRe — Weg zwischen
Lindenstral3e und Gerhart-Hauptmann-Stral3e - Gerhart-Hauptmann-
Stral3e — RomerstralRe umfahren werden.

2.1.1.7 Gebersheim — Stadtmitte Leonberg

Hauptroute: Alte DorfstraRe — Engelbergstrale — K 1011 — Gebersheimer Stral3e —
Justinus-Kerner-Stral3e — Gebersheimer Stral3e — Rémerstral3e bis
Neukdllner Platz
oder
Alte Dorfstral3e — Engelbergstral3e — K 1011 — Rutesheimer Stral3e -
Lindenstral3e — Eltinger Straf3e bis Neukdllner Platz

Alternativroute: Hofinger Stral3e — TalstraRe — Fockental — Glemsmuhlenradweg —
Rutesheimer StralRe - Lindenstral3e — Weg zwischen LindenstralRe und
Gerhart-Hauptmann-Straf3e - Gerhart-Hauptmann-Stral3e — ROmerstralie
oder
Alte Dorfstral3e — Engelbergstrafe — K 1011 — Rutesheimer Stral3e -
LindenstralRe — Weg zwischen LindenstralRe und Gerhart-Hauptmann-
Stral3e - Gerhart-Hauptmann-StralRe — Romerstral3e

2.1.1.8 Warmbronn — Stadtmitte Leonberg

Hauptroute: HauptstraRe — K 1009 — Alte B 295 — Renninger StralR3e — Friedhofstralle
— Gebersheimer StralRe — Brennerstral3e — Eltinger Stral3e bis
Neukdllner Platz
oder
HauptstralRe — K 1009 — Alte B 295 — Renninger StralRe — Karl-
Schmicke-Stral3e — Hindenburgstral3e — Brennerstral3e — Eltinger Stral3e

Alternativroute: Hauptstral3e — Bei der Wette — Wirtschaftsweg Richtung Brihlhof —
Verweilplatz — Steige — Obere Feinau — Mesner — Briicke Uber die
Autobahn — Mollenbachstral3e — Verbindungsweg zwischen
MollenbachstralRe und Hertichstral® — KirchbachstraRe — Carl-
Schmincke-Stral3e — Hindenburgstral3e — Brennerstral3e — Eltinger
Stral3e bis Neukollner Platz
oder
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HauptstraRe — K 1009 — im Bereich der Zufahrt Deponie Rébenloch links
auf den Waldweg zu, CVJM-Heim — Mollenbach - Briicke tber die
Autobahn — Mollenbachstral3e — Verbindungsweg zwischen
MollenbachstralRe und Hertichstral — KirchbachstrafRe — Carl-
Schmincke-Stral3e — Hindenburgstral3e — Brennerstral3e — Eltinger
Stral3e bis Neukollner Platz

oder

Der Bereich Renninger Stral3e/Friedhofstral3e kann unter topografischen
Gesichtspunkten tber die Klingenstral3e und Kantstral3e umfahren
werden

2.1.1.9 Silberberg — Stadtmitte Leonberg

Hauptroute:

Alternativroute:

Wasserbachstral3e — Weg zwischen Wasserbachstrae und Drosselweg
— Drosselweg — WasserbachstraRe — Glemsmiuhlenradweg zwischen
Wasserbachstral3e und In der Au - RGmerstrale

Da weite Teile der Hauptroute auf verkehrsarmen/verkehrsfreien
Streckenabschnitten verlaufen, ist hier eine Alternativroute nicht
notwendig. Fir die Rémerstral3e gibt es keine sinnvolle Alternative.

2.1.1.10 Stadtmitte Leonberg - Rutesheim

Hauptroute:

Alternativroute:

RomerstralRe — Gebersheimer StralRe — Justinus — Kerner-Straf3e —
Gebersheimer Stral3e — Rutesheimer StrafRe — L 1180

oder

Eltinger Stral3e — Lindenstral3e — Rutesheimer StraRe — L 1180
oder

RomerstralRe — Glemsmuhlenradweg zwischen In der Au und
Wasserbachstral3e — Wasserbachstral3e - Eisengriffradweg

Romerstralle — Gebersheimer Stralle — Lolenbachtale — sudlicher
Lolenbachweg

21.1.11 Stadtmitte Leonberg - Renningen

Hauptroute:

Alternativroute:

Eltinger StralRe — Brennerstral3e — Hindenburgstral’e — Karl-Schmicke-
Stral3e — Renninger Stral3e — Alte B 295 — entlang neue B 295

oder

Eltinger Stral3e — Brennerstral3e — Gebersheimer Stral3e —
FriedhofstralRe — Renninger Stral3e — Alte B 295 — entlang neue B 295
oder

RomerstralRe - Glemsmuhlenradweg zwischen Wasserbachstral3e und
In der Au — WasserbachstralRe — Hardtwaldweg — Wirtschaftsweg nach
Renningen

Da weite Teile der Hauptroute auf verkehrsarmen/verkehrsfreien
Streckenabschnitten verlaufen, ist hier eine Alternativroute nicht
notwendig.
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2.1.1.12 Stadtmitte Leonberg - Gerlingen

Hauptroute: RomerstralRe — Berliner Stral3e — Breslauer Stral3e — Gerlinger StralRe —
Ludwig-Finck-Weg — Am Waldfriedhof — Richtung Gerlingen
oder

Eltinger Stral’e — SeestralRe — Grabenstral3e — Feuerbacher Stral3e —
Wirtschaftsweg Richtung K 1010 — K 1010 bzw. in Zukunft Gber die
yStadtachse” (vgl. 2.1.1.1: Altstadt Leonberg/Haldengebiet — Stadtmitte)

Alternativroute: Da weite Teile der erstbeschriebenen Hauptroute auf verkehrsarmen/
verkehrsfreien Streckenabschnitten verlaufen, ist hier eine Alternativ-
route nicht notwendig.

2.1.1.13 Stadtmitte Leonberg - Ditzingen

Hauptroute: Eltinger Stralle — SeestraRe — Grabenstral3e — Feuerbacher Stral3e —
Hinter der Steige
bzw. in Zukunft Uber die ,Stadtachse” (vgl. 2.1.1.1: Altstadt
Leonberg/Haldengebiet — Stadtmitte)

Alternativroute: Umfahrung der Grabenstral3e und Eltinger Stral3e entsprechend 2.1.1.1:
Altstadt Leonberg/Haldengebiet - Stadtmitte.

2.1.1.14 Stadtmitte Leonberg — Stuttgart — Vaihingen/Busnau

Obwohl Anlage 14 (Pendlerverflechtungen, Einpendler) verdeutlicht, dass Stuttgart auf Grund
seiner Distanz zu Leonberg (> 10 km) nicht im typischen Radfahrpendlerbereich liegt, zeigte
die erneute Burgerbeteiligung, dass ein Bedarf fur eine Route nach Stuttgart, insbesondere
nach Vaihingen und Blsnau, besteht. Berlicksichtigt man die groRe Distanz, so wird deutlich,
dass wesentliche Merkmale dieser Route in der Kirze der Strecke, der Oberflachenbeschaf-
fenheit und der Topografie liegen. Als Wegefiihrung kommt daher in erster Linie die Verbin-
dung Uber die Mahdentalstraf3e/L 1187 in Betracht. Dies ist ein Ergebnis, dass sich auch mit
den Erkenntnissen von VIA KdIn, dem Planungsburo, das derzeit fur den Landkreis Boblingen
ein Radverkehrsnetz erstellt, deckt.

In Anlage 16 ist der Entwurf des Radverkehrskonzeptes des Landkreises Boblingen darge-
stellt. Als Routenfiihrung sieht der Landkreis Boblingen eine Hauptverbindung 1. Ordnung
entlang der GlemseckstralRe, weiter tber die zuriickgebaute L 1187 bis hin zur Mahdental-
straRe und weiter Uber die L 1187 bis nach Stuttgart vor.

Auch seitens der Leonberger Blrger wurde diese Route im Rahmen der zweiten Beteiligungs-
runde im Frihjahr 2013 gewiinscht. Der Verlauf dieser Route zeichnet sich insbesondere
durch eine, gegentber anderen Wegefiihrungen, eher wenig bewegte Topografie aus.

Hauptroute: Glemseckstralde - zurlickgebaute L 1187 - Mahdentalstral3e - L 1187 bis
nach Stuttgart

Alternativroute: sind vielfaltig moglich. So zum Beispiel tber Waldwege im Bereich der
L 1187
oder
Uber Gerlingen
oder
tber Warmbronn
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2.1.2 Beschreibung der einzelnen Neben- und Freizeitrouten

Wie bereits beschrieben, orientieren sich Neben- und Freizeitrouten in erster Linie am
Grundnetz des Freizeitnetzes. Sie erschlieRen Naherholungsgebiete, touristische Ziele und
verbinden die Stadtteile und Nachbarkommunen untereinander. Des Weiteren beinhalten
Neben- und Freizeitrouten Radwanderwege in und um Leonberg.

Zu den wichtigen Neben- und Freizeitrouten z&hlen z.B.:

Glemsmiuhlenradweg

Wegekonzeption entlang der alten Autobahntrasse

Kult. Tour.Radweg

Nah.Tour.Radweg

Radwanderweg rund um Leonberg

Erganzende Verbindungen zwischen Leonberg — Ditzingen, Hofingen — Ditzingen,
Gebersheim — Héfingen, Gebersheim — Silberberg, Leonberg — Warmbronn, Leonberg
— Stuttgart, Leonberg — Renningen, Warmbronn — Renningen, Warmbronn — Magstadt,
Gebersheim — Flacht (Weissach)

YVVVYYYVY

2.2 Handlungskonzept

Im Rahmen des Handlungskonzeptes werden (erste) planerische Losungen zur Beseitigung
von Mangeln und Netzliicken entwickelt und zu einem MalRnahmenplan zusammengefasst.
Die Prioritatenliste ergibt sich aus der Einstufung der Mal3Bnahme nach der verkehrlichen
Wirkung.*

2.2.1 Bewertung der Hauptrouten

Die oben genannte verkehrliche Wirkung ist in hohem MalRe von der Bedeutung der einzelnen
Routen abhangig. Fur die Priorisierung der einzelnen Hauptrouten sind verschiedene Kriterien
heranzuziehen und abzuwagen. Hierzu zahlen:

» Radfahrpotenzial in Abhangigkeit der stadtteil- oder stadtviertelbezogenen
Einwohnerzahlen (die kleinraumige Gliederung der Stadtviertel ist Anlage 20 zu
entnehmen)

mittlere Entfernung zum Hauptziel in der Neuen Stadtmitte

topografische Verhéaltnisse

Anzahl und Wertigkeit der Ziele, die sich an der jeweiligen Route befinden;

insbesondere Ziele 1. Prioritat, wie der S-Bahnhof/Busbahnhof Leonberg und das

LEO-Bad

» Intensitat der bestehenden Nutzung (Punkt 1.4.1: Wichtige Befragungsergebnisse der
Schilerumfrage; Punkt 1.4.2: Wichtige Befragungsergebnisse der Online-
Birgerumfrage)

» Qualitat hinsichtlich der infrastrukturellen Standards der bestehenden Route: Art und
Breite der Radverkehrsanlage, Oberflachenbeschaffenheit, Fiihrung an Knotenpunk-
ten, Bertcksichtigung bei signaltechnischer Steuerung, Querungsmaglichkeiten,
Bordsteinabsenkungen usw.

» Verkehrssicherheit entlang der Routen (Punkt 1.4.3: Erkenntnisse zur Verunfallung von
Radfahrern auf Grundlage der elektronischen Unfalltypensteckkarte EUSKa)

» mdogliches Entwicklungspotenzial zur Steigerung des Radverkehrsanteils.

YV VY

1 Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen ERA, 2010, Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen, S 11
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In der nachfolgenden Tabelle wurden alle, fir die Beurteilung der Bedeutung einer Hauptrad-
route wesentlichen Kriterien Gbersichtlich gegenibergestellt und bewertet. Die sich daraus
ableitende Prioritat einer jeden Route wurde den Kategorien 1. bis 3. Prioritéat zugeordnet.
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Tabelle 1 zeigt deutlich, in welchen Stadtvierteln und angrenzenden Kommunen mit einem
hohen Entwicklungspotenzial fir den Radverkehr gerechnet werden kann. Insbesondere die
Radrouten aus Gesamt-Eltingen zur Neuen Stadtmitte und die relativ eben gelegenen und zur
Neuen Stadtmitte hin orientierten Stadtteile Leonbergs weisen eine hohe Wertigkeit auf. Im
Stadtteil Ramtel wird die Route aus dem Gebiet ,Sudlich der Gerlinger Stral3e” Prioritat 1
zugeordnet.

In Anlage 23 sind die Wertigkeiten der einzelnen Routen farbig dargestellt und den einzelnen
StraRenziigen zugeordnet.

Routen der Prioritat 1 verlaufen auf folgenden StraRenziigen:

Grabenstral3e/Eltinger StraRe/Teile der Leonberger Stral3e/Brennerstralie
Romerstral3e/Berliner Stral3e/Breslauer Straf3e
Bahnhofstra3e/Lindenstrale/Gerhart-Hauptmann-Stral3e
Stohrerstral3e/HindenburgstraRe/Carl-Schmincke-Stral3e/Bruckenbachstralle
Schopflochweg/Ezachstral3e/Bismarckstral3e/SchlegelstralRe/Stadtpark
Gebersheimer Strafl3e/FriedhofstralRe/Renninger StralRe

Rutesheimer Stral3e

Anlage 23: Bewertung der Hauptrouten

2.2.2 Malnahmen zur Umsetzung des Netzkonzeptes

Ziel der Radverkehrsplanung muss es sein, die im Vorfeld aufgezeigten Hauptverbindungen
vorrangig und im Anschluss daran die Neben- und Freizeitverbindungen mittel- bis langfristig
fur den Radfahrer aufzuwerten. Vorbehaltlich der Haushaltssituation waren jahrlich Mittel fur
den Ausbau des Radwegenetzes von etwa 200.000 € anzusetzen, um so die Leonberger Rad-
routen mittelfristig in ihrer Attraktivitat zu steigern und den Radverkehrsanteils am Modal-Split
zu erhdhen. Alle MalRnahmen sind in Anlage 24 fir Leonberg und in Anlage 25 fir die
Kernstadt Leonbergs grafisch dokumentiert.

Da ein Grof3teil der aufgezeigten Hauptrouten auch derzeit prinzipiell benutzbar ist bzw. zum
Teil Alternativrouten bestehen, wird als weitere Dringlichkeitsreihung eine abgestufte Vorge-
hensweise aus kurz- , mittel- und langfristig zu realisierenden MalRnahmen vorgeschlagen.
Nachdem unter Punkt 2.2.1 ,Bewertung der Hauptrouten® die Wertigkeit einzelner Strecken-
abschnitte flr den Radverkehr hergeleitet wurde, gilt es in einem zweiten Schritt eine vertie-
fende Abschatzung nach weiteren Kriterien zu ermitteln, um so den Handlungsbedarf in seiner
zeitlichen Abfolge zu definieren. Zu den weiter zu betrachtenden Kriterien zahlen:

» Beseitigung von Unfallgefahrenstellen (unabh&ngig von der Routenbewertung)

» SchlieBung von Netzlliicken im Sinne von:

o Anlage von Radverkehrsanlagen entlang von Streckenabschnitten
o Ausbau oder Verbreiterung bestehender Radverkehrsanlagen
o Schaffung neuer Wegebeziehungen
o Sicherung der Fahrbahnfiihrung (Ordnung des ruhenden Verkehrs, zulassige
Hochstgeschwindigkeit)
» Sicherung des Radverkehrs an Knotenpunkten:
o Umbaumafnahmen an Knotenpunkten
o Markierungstechnische Lésungen oder kleinere baulich MalRnahmen
o Optimierung der Lichtsignalanlagensteuerung, Erganzung (z.B. Vorlaufzeit fur
Radfahrer)
» Sonstige infrastrukturelle MaZnahmen:
o Offnung von EinbahnstraRen
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Beschilderung durchlassiger Sackgassen fur Radfahrer und Ful3ganger
Sicherung des Radverkehrs an wichtigen Zufahrten

Bau von Fahrradabstellanlagen

Anlage von FahrradstraRen

O O O O

Die Prioritatenreihung der Maflinahmen innerhalb der Routen richtet sich im Wesentlichen
nach der Art des Defizits, nach der Wirksamkeit der MaRnahme im Hinblick auf den
entstehenden Netzllickenschluss und der Attraktivitatssteigerung einer Route. Die Einstufung
des Handlungsbedarfs bezuglich einer MalZnahme erfolgt dabei aus Sicht des Radverkehrs.
Die tatséachliche zeitliche Umsetzung einer MaRhahmen hangt aber oft, neben der Verfligbar-
keit der finanziellen Mittel, von dem inhaltlichen und zeitlichen Kontext der vorgeschlagenen
Maflnahmen mit anderen Planungen zusammen.

Unterschieden werden 3 Stufen des Handlungsbedarfs:**

Sofortmaflnahmen

Maf3nahmen, die auf Grund bereits vorliegender Planungen und bewilligter Haushaltsmittel
oder mit geringem Aufwand vergleichsweise kurzfristig (Zeithorizont bis ca. 2013/2014) reali-
siert werden kénnen und die aus Verkehrssicherheitsgriinden notwendig sind, der verkehrs-
rechtlichen Klarheit dienen oder zu einer deutlichen Angebotsverbesserung beitragen (z.B.
Beschilderung, Markierung, kleine bauliche MaRnahmen).

Diese MaRnahmen kénnen Elemente eines Sofortprogramms sein, mit denen in kurzer Zeit
nach aufRen sichtbare und wirksame Verbesserungen erreicht werden und damit auch eine
nicht zu vernachlassigende Offentlichkeitswirksamkeit entfalten konnen.

MaRnahmen mit sehr hohem Handlungsbedarf

MalRnahmen mit hdherem Realisierungsaufwand, die zur Erh6hung der Verkehrssicherheit
bzw. zur Gewahrleistung der Funktionsfahigkeit der Routen notwendig sind. Diese Mal3-
nahmen sind zumeist baulicher Art, die von grof3er Bedeutung fir den Radverkehr sind, aber
u.U. wegen der planerischen und haushaltstechnischen Abwicklung einen l&ngeren zeitlichen
Vorlauf brauchen. Der Zeithorizont ist mittelfristig (Zeithorizont bis ca. 2020).

MaRnahmen mit hohem Handlungsbedarf

Daruber hinausgehende MafRnahmen, die zur Erreichung eines Hauptradroutenstandards
erforderlich sind und die Angebotsqualitat sowie die Sicherheit nachhaltig verbessern, sind
aus Sicht des Radverkehrs weniger dringlich als die Mal3hahmen mit sehr hoher Prioritat.
Zwar ist eine Funktionsfahigkeit der Routen auch ohne diese Malinahmen gegeben, jedoch
bestehen weiterhin Defizite, die dem angestrebten Standard nicht entsprechen. Der
MafRnahmenaufwand ist unterschiedlich, der Zeithorizont als mittel- bis l&ngerfristig
anzusehen.

Mal3nahmen, die in ihrer Realisierung einem mittelfristigen Zeitkorridor zugeordnet sind,
kénnen unter Umstanden im Zusammenhang mit anderen Planungen auch vorgezogen
umgesetzt werden. Zu bertcksichtigen ist, dass die hier genannten Lésungsansatze zum Teil
einer weiteren Konkretisierung in der Entwurfs- und Ausfihrungsplanung bedirfen.

Die Einstufung des Handlungsbedarfs beziiglich einer MaRhahme ist in Tabelle 2 dargestellt.
Ebenso findet sich hier eine Uberschlagige Kostenschatzung fur die einzelnen MalRnahmen.
Diese beruht im derzeitigen Planungsstadium lediglich auf allgemeinen Erfahrungen und
beriicksichtigt nicht spezielle Gegebenheiten der Ortlichkeit. Im Zusammenhang mit der MalR3-
nahmenkonkretisierung kénnen demnach Abweichungen auftreten. Zu beriicksichtigen ist
auch, dass einzelne RadverkehrsmafRnahmen Teil von GesamtstraRenbauprojekten sein

1 Radverkehrskonzept Potsdam, Teil 1: Bestandsaufnahme und MaRhahmenplanung, Juli 2008, Kommunal Data und PGV

Planungsgemeinschaft Verkehr (Hannover)
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kénnen und deshalb nicht immer kostenmé&Rig einer einzelnen Verkehrsart zuzurechnen sind.
Bei der weiteren Planung sind dartber hinaus auch die jeweiligen Fordermoglichkeiten nach
dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG, zur Zeit Annahmestopp bis mindestens
2014) und Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG, derzeit deutlich mehr
Antrage als bereitgestellte Mittel) zu beachten.

2.2.2.1 Beseitigung von Unfallgefahrenstellen

Vorrangiges Ziel ist es, das Radfahren in Leonberg sicherer zu machen. Basierend auf der
Auswertung der Unfalltypensteckkarte EUSKa wurden fiir den Radverkehr auffallige Bereiche
in Anlage 12 aufgezeigt. Die Darstellung zeigt deutlich, dass nahezu alle Gefahrenstellen, die
durch die Unfallanalyse aufgezeigt werden konnten, entlang von wichtigen Routen (Prioritat 1)
liegen. Lediglich die Unfallh&ufungsstelle entlang der Ditzinger Stral3e befindet sich an einer
Route 3. Prioritat. Diese Méangel des Radverkehrsnetzes — soweit moglich — sind vorrangig zu
beheben. Wichtig ist hierbei, dass die jahrliche Analyse des Unfallgeschehens in die stadti-
sche Radverkehrsplanung auch in Zukunft einflie3t. Resultierende bauliche Erfordernisse,
sofern sich die Ursache der Unfélle tber einen langeren Zeitraum verfestigt haben, sollten in
Prioritatsstufe 1 angesiedelt werden, sodass eine schnelle und konkrete Vorgehensweise zur
Entscharfung der jeweiligen Gefahrenstellen ausgearbeitet und umgesetzt werden kann.

2.2.2.2 Netzlickenschlisse

Es wird angestrebt, die auf die wichtigsten Hauptrouten festgestellten Netzlliickenschliisse Zug
um Zug im Rahmen der Prioritatenlisten abzuarbeiten.

Netzllickenschlisse im Leonberger Radverkehrsnetz weisen eine unterschiedliche Qualitat
auf. So miussen insbesondere entlang der Hauptverkehrsachsen Radverkehrsanlagen erst-
malig geschaffen werden. Hinzu kommt, dass bereits vorhandene Anlagen haufig sehr schmal
und fur den Radfahrer auf Grund der gemeinsamen Fihrung mit dem Ful3génger weniger
attraktiv sind. In seltenen Fallen, wie zum Beispiel auf dem Areal der Alten Autobahntrasse,
besteht die Moglichkeit, neue Wegebeziehungen fur den Radfahrer und den FuRganger herzu-
stellen, um so weite Umwegfahrten zu unterbinden. Der Anlage von Radverkehrsanlagen
entlang von Streckenabschnitten steht die Sicherung des Radfahrers bei Fahrbahnflihrungen
gegenuber. Diese Losungsmoglichkeit kann in Betracht kommen, wenn Fahrbahnquerschnitte
fur die Realisierung von Radverkehrsanlagen zu schmal sind, oder wenn die Grundlagen fur
benutzungspflichtige Radwege nicht gegeben sind. Um dem Radfahrer dennoch ein grof3t-
mdgliches Sicherheitsempfinden zu bieten, kdnnen Absenkungen der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit oder die Neuordnung des ruhenden Verkehrs in Betracht kommen.

In Tabelle 2 werden fiir die einzelnen StralRenzlige die angestrebten MalRnahmen aufgezeigt
und beschrieben. Die grafische Darstellung ist in Anlage 24/25 dokumentiert.

2.2.2.3 Sicherung an Knotenpunkten

Attraktive Fahrradrouten weisen nicht nur eine komfortable Losung fur den Radverkehr ent-
lang von Streckenabschnitten auf, sondern ermdéglichen auch an Knotenpunkten ein sicheres
und zugiges Queren oder Abbiegen. Ein besonderes Augenmerk ist hierbei auf rechtzeitigen
Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsteilnehmern, insbesondere zwischen geradeaus
fahrenden Radfahrern und ein- und abbiegendem Kfz-Verkehr zu richten.

Deutliche Erkennbarkeit, eindeutiger Verlauf der Radverkehrsfihrung und gegebenenfalls
klare Kennzeichnung der Bevorrechtigung des Radverkehrs sind hierbei wichtige Kriterien. An
signalisierten Knotenpunkten sollten fir den Radfahrer kurze, am Kfz-Verkehr orientierte,
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Wartezeiten angeboten werden. Zwischenhalte auf Fahrbahnteiler sollten méglichst vermieden
werden.

Elemente zur Erhéhung der Sicherheit an groReren Knotenpunkten sind zum Beispiel, gegen-
Uber der Haltelinie des Kfz-Verkehrs, vorgezogene Haltlinien fir den Radverkehr und/oder ein
Grunvorlauf fir den Radverkehr. So kann sich der Radfahrer im Blickfeld des Kfz-Fahrers
bewegen.

Des Weiteren ist es fur Radfahrer besonders attraktiv, wenn sie ohne zusatzliche Wartezeiten
auf direktem Wege links abbiegen kénnen. Nach Mdglichkeit kénnen eigene Linksabbiege-
streifen fur den Radverkehr markiert werden. Ist dies nicht mdglich, kann sogenanntes
indirektes Linksabbiegen vorgesehen werden.

Die Sicherungen des Radverkehrs an Knotenpunkten reicht demnach iber Umbaumafnah-
men am gesamten Knoten, Uber markierungstechnische Lésungen oder kleinere bauliche
Mal3nahmen bis hin zur Optimierung der Lichtsignalanlagensteuerung mit gegebenenfalls
entsprechender Erganzung fur den Radfahrer.

Malnahmen fur die Thematik Knotenpunkte werden wie zuvor in Tabelle 2 beschrieben und in
Anlage 24/25 dokumentiert.

2.2.2.4 Sonstige infrastrukturelle MaRnahmen

Im ErschlieBungsstral3ennetz (Tempo 30 — Zonen) soll eine méglichst hohe Durchlassigkeit fur
den Radverkehr erreicht werden. Mit der Anderung der VwV-StVO 2009 wurden weitere Mog-
lichkeiten fir die Verbesserung der Durchlassigkeit eroffnet. Neben der Offnung von Einbahn-
straRen in Gegenrichtung besteht nun auch die Mdéglichkeit fir Radfahrer und Ful3géanger
durchlassige Sackgassen zu kennzeichnen.

Bereits 2009 wurden alle Einbahnstraf3en in Leonberg und den Teilorten hinsichtlich einer
mdglichen Freigabe in Gegenrichtung fir den Radfahrer geprtft. Viele Einbahnstral3en
konnten unter Bertcksichtigung der in den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen genannten
Kriterien fur den radfahrenden Gegenverkehr freigegeben werden. Seit Oktober 2009 wurden
die, vom Ordnungsamt angeordneten, Freigaben sukzessive umgesetzt und sind somit
abgeschlossen.

Zur eindeutigen Kennzeichnung einer fur den Radfahrer (und FuRganger) durchlassigen Sack-
gasse wurde ein neues Verkehrszeichen in der Stra3enverkehrsordnung aufgenommen. Noch
im Jahr 2011 wurden in Leonberg alle Sackgassen hinsichtlich ihrer Durchlassigkeit gepruft
und entsprechend beschildert.

Mit sogenannten FahrradstraRen steht den Kommunen ein Instrument zur Verfigung, Radver-
kehr auf wichtigen Routen zu biindeln. Mit einem entsprechenden Verkehrszeichen wird die
gesamte Fahrbahn als Sonderweg fir Radfahrer ausgewiesen. Durch Zusatzzeichen zugelas-
sener Kfz-Verkehr (z.B. Anliegerverkehr) muss auf Radfahrer besondere Riicksicht nehmen.
Radfahrer durfen auf Fahrradstralen nebeneinander fahren. Fahrradstral3en kénnen attraktive
Bestandteile von wichtigen Schulwegen sein. Auf Fahrradstraf3en gilt eine zulassige Hochst-
geschwindigkeit von 30 km/h.

Ausreichende und geeignete Parkmdglichkeiten sind ein Grundbestandteil der Radverkehrs-
infrastruktur. Ein flachendeckendes Angebot von sicheren und komfortablen Fahrradabstell-
anlagen ist anzustreben moglichst in Verbindung mit weiteren Serviceeinrichtungen (z.B.
Pannenkoffer von RadL am S-Bahnhof Leonberg). Fahrradabstellanlagen dienen neben dem
Diebstahlschutz auch der Ordnung, Sortierung und Standsicherheit des ruhenden Radver-
kehrs. Sie sollten gut sichtbar und leicht zuganglich sein. Eine feste Rahmenanschlussmag-
lichkeit ist allgemeiner Standard. Hochwertige, ansprechende Gestaltungsformen steigern die
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Akzeptanz und verleihen der Bedeutung des Radverkehrs Ausdruck. Die Festlegung einheit-
licher Gestaltungsmerkmale erhoht den Wiedererkennungswert der Fahrradabstellanlagen.
Eine gute Einsehbarkeit verringert die Vandalismusgefahr. Zentrale Orte mit viel Publikums-
verkehr sind gut geeignet. Sinnvolle Standorte zur Einrichtung von Fahrradabstellanlagen sind
beispielsweise:

Bahnhofe, wichtige Haltestellen (B+R)

offentliche Einrichtungen

Einzelhandels-, Geschéftsbereiche

Schulen

Sport- und Freizeitanlagen

Firmenstandorte

Wohnstandorte™®

VVVVVVY

Auch infrastrukturelle MaBnahmen werden in Tabelle 2 aufgefihrt und in Anlage 24/25
dargestellt.

* Radverkehrshandbuch Radland Bayern, Oberste Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern, Mai 2011
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2.3. Weitere Bestandteile des Radverkehrskonzeptes Leonberg und weiteres
Vorgehen

Die Punkte 2.1 ,Netzkonzeption® und 2.2 ,Handlungskonzept* beschaftigen sich in erster Linie
mit Mal3hahmen, die die verkehrssichere und attraktive Abwicklung des flieRenden Rad-
verkehrs gewahrleisten. Die in Tabelle 2: ,Mallnahmen zur Umsetzung des Radverkehrsnet-
zes" aufgezeigten Verbesserungen fir den Radverkehr werden durch empfohlene Standorte
fur Fahrradabstellanlagen erganzt.

Mit der Festlegung der Radrouten und der anschlielenden Priorisierung einzelner Mafl3nah-
men ist eine Entscheidungsgrundlage fir Politik und Verwaltung zur Bereitstellung von
Haushaltsmitteln — vorbehaltlich der Haushaltssituation — gegeben. Sukzessive kénnen
Schwachstellen im Leonberger Radnetz behoben und die Radinfrastruktur, sowohl fir den
flieRenden, als auch fir den ruhenden Radverkehr ausgebaut werden.

In einem weiteren Schritt sind die fur ein Radverkehrskonzept ebenfalls wichtigen
Bestandsteile wie:

> Offentlichkeitsarbeit, -beteiligung, Bewusstseinsbildung und Kommunikation, Erstellung
von Radschulwegeplanen

Fortschreibung der Fahrradwegweisungskonzeption

Serviceangebot der 6ffentlichen Hand

Wirkungskontrolle und Qualitatssicherung

Y V VY

weiter zu untersuchen und Losungsanséatze aufzuzeigen.

2.3.1 Offentlichkeitsarbeit, -beteiligung, Bewusstseinsbildung und Kommunikation,
Erstellung von Radschulwegeplanen

Einen wichtigen Bestandteil des Leonberger Radverkehrskonzeptes stellt die Offentlichkeits-
arbeit dar. Insbesondere eine Beteiligung der Bevolkerung an politischen und planerischen
Zielen tragt zur Akzeptanz in der Bevolkerung bei. Ziel ist es nicht nur Gber entsprechende
Malnahmen und Planungen zu informieren, sondern die Vorteile des Radfahrens hervorzu-
heben und die Burger zum Radfahren zu motivieren. Dabei ist es wichtig, auf die Vielfalt von
Medien und Aktionsformen zu setzen, um so moglichst viele Nutzergruppen anzusprechen.

Die Offentlichkeitsarbeit und Bewusstseinsbildung zu Gunsten des Fahrrades wird in Leonberg
bereits seit der Verabschiedung des Mobilitatskonzeptes im Mai 2010 vorangetrieben. In
Zeiten knapper Haushaltsmittel setzte die Stadt vermehrt auf diese Art der Férderung und ver-
suchte, die Bevdlkerung u.a. auch durch die Integration von Aktivitdten Ubergeordneter Pla-
nungsebenen auf das Verkehrsmittel Fahrrad aufmerksam zu machen. Initiiert von Klimabind-
nis e.V. beteiligte sich Leonberg bereits vier Mal an den bundesweiten Aktionen ,Stadtradeln”
und ,Kindermeilen®. Dabei wurde die Aktion ,Stadtradeln” vielfach von interessierten Birgern
unterstitzt, die innerhalb des Aktionszeitraums von drei Wochen fiir jedermann offene,
gefuihrte Radtouren in und um Leonberg anboten.

Kontinuierlich wurden und werden die Printmedien, aber auch das Internet mit Informationen
rund um den Radverkehr versorgt. Eine Uiber die Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher
Kommunen Baden-Wirttemberg (AGFK-BW), zu deren Griindungsmitgliedern Leonberg z&hlt,
entwickelte Flyer-Aktion wurde so zum Beispiel Gber mehrere Wochen in den Jahren 2011 und
2012 thematisiert.

Bewusstseinsbildende Maflinahmen wurden und werden in Leonberg vielfach an Schulen
durchgefihrt, da hier ein erhdhtes Radverkehrspotenzial erreicht werden kann. Wer in seiner
Jugend gelernt hat, das Verkehrsmittel in Abhéangigkeit der Entfernung zu wahlen, der greift
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auch spater oftmals fur kleinere Distanzen zum Fahrrad. In Zusammenarbeit mit der AGFK-
BW fordert die Stadt Leonberg im Rahmen des Projekts ,SchulRadler” seit 2012 das begleitete
Radfahren in Gruppen zur Schule. Als ein weiterer wichtiger Baustein wird hier die Ausarbei-
tung von sogenannten Schulradwegeplanen gesehen.

Des Weiteren wurden die Fortschritte und begleitenden Untersuchungen zum Pilotprojekt des
Landes Baden-Wirttemberg ,Alternierend Schutzstreifen® in der Leonberger Stralle immer
wieder kommuniziert.

Auch bei dem jetzt fortzuschreibenden Radverkehrskonzept setzt die Stadt Leonberg auf eine
breit angelegte Beteiligung der Blirger in Leonberg. Im Rahmen von zwei Umfragen wurden so
zum einen die Schiler, zum anderen aber auch alle interessierten Personen, zu ihren Win-
schen, Anregungen und Kritiken zum Thema Radverkehr befragt. Die wichtigsten Erkenntnis-
se sind unter den Punkten 1.4.1 ,Wichtige Befragungsergebnisse der Schulerumfrage“ (vgl. S.
15) und Punkt 1.4.2 ,Wichtige Befragungsergebnisse der Online-Blurgerumfrage® (vgl. S. 17)
zusammengefasst und flossen in die Ausarbeitung der Netzkonzeption mit ein. Im weiteren
Verlauf der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes beabsichtigt die Stadt Leonberg immer
wieder ihre Burger Uber den Planungsprozess zu informieren und gegebenenfalls in die
Ldsungsfindung zu integrieren.

2.3.2 Fortschreibung der Fahrradwegweisungskonzeption

Eine funktionierende Wegweisung fur Radfahrer wird mittlerweile als ein wichtiges Ele-
ment der Radverkehrsforderung anerkannt und auch gegebenenfalls gefordert. Die
Grunde®’ fur eine Radverkehrswegweisung sind:

» Auch Radfahrer benétigen eine Orientierungshilfe. Ortsanséassige kennen selbst
bei taglichen Fahrten nicht immer die sicherste und komfortabelste
Streckenverbindung. So benutzen viele Radfahrer fiir ihre Fahrtziele stets die
gleichen Wege, die sie auch mit dem Auto oder dem OPNV benutzen. In der Regel
sind dies die Hauptverkehrsstral3en.

» Kartenlesen wéhrend der Radfahrt ist umstandlich und miahsam. Ein gutes Weg-
weisungssystem muss deshalb selbsterklarend und ohne zusatzliches Karten- oder
Informationsmaterial nachvollziehbar sein.

» Bei Verbindungen tber untergeordnete ErschlieBungsstralRen und andere Straf3en
ohne besondere Radverkehrsanlagen kdnnen erst durch die Wegweisung der
Routenverlauf sowie Netzzusammenhange transparent gemacht werden.

» Durch die Bundelung des Radverkehrs auf empfohlenen sicheren Routen kann
auch die Verkehrssicherheit erhoht werden.

» Durch die Wegweisung werden auch die Nichtradfahrer auf ein gutes Angebot fur
den Radverkehr hingewiesen. Damit ist eine Radverkehrswegweisung auch ein
direkt wirkendes und vergleichsweise preisgiinstiges Mittel der Offentlichkeitsarbeit
und Werbung fur die Fahrradnutzung.

» Im Verlauf touristischer Routen wird die Wegweisung ein unmittelbares Instrument
des Stadtmarketings.

e Radverkehrskonzept Potsdam, Teil 1: Bestandsaufnahme und MaRhahmenplanung, Juli 2008, Kommunal Data und PGV

Planungsgemeinschaft Verkehr (Hannover)
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Eine gute Radverkehrswegweisung ist damit ein Markenzeichen fir ein attraktives
Radverkehrsnetz.

Die infolge des Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 1992 umgesetzte Radroutenbe-
schilderung in Leonberg ist vielerorts beschadigt oder nicht mehr vorhanden. Hinzu
kommt, dass die Beschilderung zu klein und/oder verblichen ist, sodass der Radfahrer auf
Grund seiner Geschwindigkeit oftmals Probleme hat, dem Verlauf der Beschilderung zu
folgen. Die sich im Zuge von Stral3enneu- und —umbauten ergebenden Routen fiir den
Radverkehr, wurden seit 2010 ff. sukzessive entsprechend den geltenden Empfehlungen
beschildert.

Es ist angestrebt, die neu konzipierten und im Laufe der Zeit realisierten Routen des Radver-
kehrskonzeptes Leonberg 2013 Stiick fir Stiick mit Fahrradwegweisern auszustatten. Die
Ubergange der Routen an den Gemarkunsgrenzen zu den Nachbarkommunen werden im
Rahmen der vom Landkreis Boblingen beauftragten Radverkehrskonzeption fir den Landkreis
abgestimmt und entsprechend beschildert.

2.3.3 Serviceangebote der Stadt

Als sogenannte weiche Faktoren kbnnen erganzende Ausstattungselemente im Bereich der
Infrastruktur und Serviceangebote erheblich zur Radverkehrsférderung beitragen. Sie
erzeugen ein fahrradfreundliches Klima und machen die Fahrradnutzung attraktiver.

Die Einrichtung von Info-Points mit Sitzbank und Tisch inklusive Fahrrad-Standern sind an
zentralen Orten und strategischen Knotenpunkten des Radverkehrs wichtig, um dem
Radfahrer eine Orientierung zu bieten. Diese kdnnen in Leonberg entlang des Glemsmiihlen-
radweges oder an den Zubringerstrecken von den Nachbarkommunen angebracht werden.

Der S-Bahnhof/Busbahnhof Leonberg und Einkaufsbereiche, wie zum Beispiel das LeoCenter
mit Aufenthaltsfunktion sollten Schlie3facher zur Gepéckaufbewahrung erhalten.

In Zusammenarbeit mit dem Fahrradhandel, aber auch Betreibern von Tankstellen kénnen
beispielsweise Luftpumpenservice, Fahrradwerkzeug, Fahrradschlauchautomaten und
Reparaturservice als Serviceelemente zur Verfigung gestellt werden. Bereits seit 2012 stellt
RadL einen sogenannten ,Pannenkoffer” beim Brauhaus Sacher in der Bahnhofstra3e zur
Verfigung.

Der Darstellung der neu erarbeiteten Radrouten soll wieder, wie bereits 1993 als Ergebnis der
damaligen Konzeption, in einem eigenen Radroutenplan erfolgen. Zur Darstellung des
Leonberger Radverkehrsnetzes eignen sich Maf3stdbe von 1:10.000 (stadtischer Bereich) bis
1:50.000 (zuzuglich der weniger dicht besiedelten Umgebung). Relevante Hohenunterschiede
und eine Unterscheidung nach

» Routen entlang von Hauptachsen

» Routen auf verkehrsarmen Stral3e

» Radweg auf Wirtschaftswegen

» Radweg auf unbefestigten Wegen
sind sinnvoll und kdnnen dem Radfahrer die Entscheidung zu Gunsten einer Route verein-
fachen.

Auch Schulradwegeplane sollen, separat fur jede weiterfihrende Schule, in Form eines
kleinen Planes dargestellt werden. Diese Plane kdnnen allen neuen Schilern zur Verfligung
gestellt werden, um so Alternativen zur Fahrt mit dem Auto aufzuzeigen. Schuler und Eltern
werden so fur das Verkehrsmittel Fahrrad sensibilisiert.

Planungsamt Stadt Leonberg 54



Radverkehrskonzept Stadt Leonberg 2013 LEONIIBERG

2.3.4 Wirkungskontrolle

Die Wirkungskontrolle dient der Uberpriifung, ob durch die Planung angestrebte Wirkungen
tatsachlich erreicht werden oder ob eine Modifizierung der Ma3hahmen notwendig ist. Laut
ERA 2010 werden Wirkungskontrollen empfohlen hinsichtlich:

» Der Auswirkungen der insgesamt zu Gunsten des Radverkehrs ergriffenen
Malnahmen auf den Radverkehrsanteil an allen Wegen

Der Nutzung der in der Netzplanung konzipierten Hauptrouten des Radverkehrs
beziglich eines eintretenden Zunahme- und Bindelungseffektes

Der Nutzung der Angebote im ruhenden Radverkehr einschlie3lich Bike + Ride

Der Akzeptanz konzipierter Radverkehrsflihrungen an Strecken und Knotenpunkten
Der Auswirkungen von strecken- oder knotenkonkreten Malinahmen auf die
Verkehrssicherheit im Radverkehr.

VVY 'V

Als anzuwendende Methoden kommen — wie bereits bei der Bestandsanalyse — Unfall-
analysen und Befragungen in Betracht. Diese werden durch Verhaltens- und Verkehrskonflikt-
beobachtungen sowie Zahlungen erganzt.*®

2.4 Zusammenfassung und Ausblick

Eine aktive, nachhaltige Radverkehrspolitik ist unumganglich, um eine umwelt- und stadtver-
tragliche Abwicklung aller Verkehrsarten voranzutreiben. Wenn es gelingt, Teile des motori-
sierten Individualverkehrs auf die Verkehrsmittel des Umweltverbundes und damit auch auf
das Fahrrad zu verlagern, kann die Lebens- und Aufenthaltsqualitat in Leonberg weiter
aufgewertet werden. Die politischen Weichen zur Férderung der Verkehrsmittel des Umwelt-
verbundes wurden bereits im Mai 2010 mit dem Gemeinderatsbeschluss zum Mobilitatskon-
zept gestellt.

Sukzessive wurden tber die vergangenen 2,5 Jahre Malinahmen entwickelt und umgesetzt,
um so - meist auf bewusstseinbildender Ebene — Alternativen zum motorisierten
Individualverkehr aufzuzeigen und die Verkehrsmittel des Umweltverbundes zu férdern.

Mit dem Beschluss im April 2011 sprach sich das Gremium fir die Fortschreibung des aus
dem Jahr 1992 stammenden Radverkehrskonzeptes aus. Die Verwaltung wurde in einem
ersten Schritt mit der Befragung aller 9.-Klassler an Leonbergs Schulen beauftragt. Diese
Befragungsergebnisse wurden im Jahr 2012 durch eine Online-Blrgerumfrage erganzt, um so
Winsche, Kritiken und Anregungen aller Zielgruppen, auch die der Berufspendler, der Alltags-
und Freizeitradler, zu erhalten. Die Ergebnisse wurden im Oktober 2012 vorgestellt.

Auf Basis einer detaillierten Bestandsanalyse, konnte zunachst ein Wunschliniennetz (vgl.
Anlage 9) entwickelt und hieraus eine modifizierte Netzkonzeption fir den Radverkehr
abgeleitet werden. Auch Netzkonzeptionen Dritter wurden in der Radnetzplanung Leonbergs
bericksichtigt.

Datengrundlage fur die Bestandsanalyse sind:

Schilerumfrage

Birger-Online-Umfrage

Auswertung der Unfalle mit Radfahrerbeteiligung (elektronische Unfalltypensteckkarte,
EUSKa)

Bestandserfassung einzelner Routen durch die Schileringenieurakademie
Auswertung der bestehenden Pendlerverflechtungen nach Leonberg

VV VYVV

18 Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen ERA, 2010, Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen, S. 84 ff
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» Entwurf des Radverkehrskonzeptes des Landkreises Bdblingen.

Insbesondere die beiden Umfragen, aber auch das von RadL gewiinschte Wegenetz zeigen
deutlich, dass sich die Bedurfnisse der Radfahrer seit 1992 gewandelt haben. Fiihrten Rad-
routen infolge des Konzeptes aus dem Jahr 1992 in der Regel Uber verkehrsarme Seiten-
strafl3en, so werden jetzt vielfach Forderungen nach Radverkehrsanlagen entlang von Haupt-
achsen laut. Um allen Anforderungen gerecht zu werden — unterschiedliche Nutzer favori-
sieren unterschiedliche Streckentypen! — werden in der vorliegenden Konzeption Routen fur
gelbte Radfahrer (Hauptrouten) und fur weniger gelibte Radfahrer (Alternativrouten)
angeboten.

Im Méarz 2013 wurde der Entwurf des Radverkehrskonzeptes in den Gremien vorgestellt. Die
Ergebnisse der Bestandsanalyse sowie die daraus resultierenden Entwirfe zu Netz- und
Handlungskonzeptionen wurden zur Kenntnis genommen. Des Weiteren wurde die Verwal-
tung beauftragt, eine Birgerinformation mit erneuter Burgerbeteiligung durchzufiihren und
eingehende Anregungen gegebenenfalls in das Konzept zu integrieren.

Dieses breit gefacherte Angebot an Méglichkeiten der Blirgerbeteiligung soll den Grundstein
zu einer hohen Akzeptanz des endgultigen Radverkehrskonzeptes in Leonberg legen.

Die endgultige Fassung der Netzkonzeption unter Bertcksichtigung der Ergebnisse der
Burgerbeteiligung ist Anlage 22 dargestellt.

Infolge der bislang verfolgten Radverkehrspolitik, Radfahrer fernab von Hauptachsen zu
fuhren, bestehen entlang von weiten Streckenabschnitten des Vorbehaltsnetzes oftmals keine
Radfahrerfihrungen. Hieraus resultiert auch der Tatbestand, dass an signalisierte Knoten
haufig keine radgerechte Signalsteuerung erfolgt. Diese Defizite gilt es Stuck fur Stlick
abzubauen.

Das unter Punkt 2.2 beschriebene Handlungskonzept dient als ,Fahrplan® zur Entscheidungs-
findung, welche MaRnahme zu welchem Zeitpunkt — vorbehaltlich der Haushaltssituation - am
sinnvollsten in Angriff zu nehmen ist. Die Prioritatenreihung der Malinahmen richtet sich im
Wesentlichen nach der Art des Defizits, nach der Wirksamkeit der Mal3nahme im Hinblick auf
den entstehenden Netzlickenschluss und die Attraktivitdtssteigerung einer Route. Die Einstu-
fung des Handlungsbedarfs beziglich einer Mallnahme ist in Tabelle 2: ,MaRnahmen zur
Umsetzung des Radverkehrsnetzes® (S. 48 ff.) dargestellt. Die grafische Darstellung findet
sich in Anlage 24/25: ,Mallnahmenplan®.

StrafRenziige mit sehr hohem Handlungsbedarf sind:

» GrabenstralRe: Auf Grund der bereits vorliegenden Planungen und bewilligter Haushalts-
mittel, zuzuglich der in Aussicht gestellten Férderung nach LGVFG in Héhe von 50 % der
Geh- und Radwege, ist die Grabenstralie als SofortmalRnahme eingestuft. Sie soll 2014
realisiert werden.

» RoOmerstral3e: Das hohe Unfallgefahrenpotenzial fir Radfahrer in zentraler Lage ist hier
Ausschlag gebend fur die Einstufung der Rémerstral3e in eine MaRBhahme mit sehr hohem
Handlungsbedarf. Auf Grund bereits vorliegender Planungen kénnen Teile einer Radver-
kehrsanlage bis 2015 realisiert werden.

» Lindenstraf3e: Auch in der LindenstralRe verdeutlicht die Auswertung der elektronischen
Unfalltypensteckkarte die Gefahren fir Radfahrer. Dies resultiert aus dem einseitigen
Zweirichtungsradweg, der zum einen zu schmal und zum anderen in der Anordnung zur
Fahrbahn falsch liegt. Auf Grund des sehr hohen Handlungsbedarfs ist eine Realisierung
bis 2015 angestrebt.

» Eltinger Stral3e: Beide Umfragen verdeutlichen, wie hoch der Wunsch der Leonberger
Radfahrer nach einer Radverkehrsanlage entlang der Eltinger Stral3e ist. Auf Grund ihrer
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zentralen Lage und der ErschlieBung der gesamten Leonberger Altstadt sowie dem
Haldengebiet, kommt dieser Achse eine enorme radverkehrliche Bedeutung zu. Der
Handlungsbedarf ist an der Eltinger Stral3e als sehr hoch einzustufen. Der angestrebte
Realisierungshorizont ist infolge der nicht geklarten Ablaufe im Bereich des motorisierten
Individualverkehrs bis 2020 angesetzt.

» Rutesheimer Straf3e: Als Haupteinfallsachse aus westlicher Richtung kommt der
Rutesheimer Stral3e eine besondere Bedeutung - nicht nur fir den Kfz-Verkehr — zu. Die
Anlage von Radverkehrsanlagen sowie die Optimierung der Knotenpunkte Rutesheimer
Strale/Gebersheimer StralRe und Rutesheimer Stral3e/Muhlstral3e aus radverkehrlicher
Sicht sind wichtige Bestandteile des Radwegenetzes Leonbergs. Die Realsierung von
stral3enbegleitenden Radverkehrsanlagen ist 2013/2014 vorgesehen.

Die in den letzten Jahren erfolgten Anstrengungen zur Verbesserung der Fahrradinfrastruktur
und des Fahrradklimas in Leonberg sind ein Beweis dafir, dass sich von vielen Seiten der
Herausforderung, das Radfahren voranzubringen, gestellt wird. Dabei darf sich Radverkehrs-
foérderung nicht nur auf bauliche und sonstige infrastrukturelle MalZnahmen beschranken,
sondern muss verstarkt auch kommunikative Aspekte und Aktivitaten zur Verbesserung des
Images des Radfahrens beinhalten. Auch eine gute Radverkehrswegweisung ist ein
Markenzeichen fur ein attraktives Radverkehrsnetz.

Die oben dargestellte Handlungskonzeption ist ein wichtiger Schritt in Richtung einer fahrrad-
freundlichen Kommune Leonberg. Durch die konsequente Umsetzung der in Tabelle 2
genannten Maflinahmen lasst sich der Modal-Split zu Gunsten des Radverkehrs verschieben
und das Fahrradklima in Leonberg weiter verbessern.
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