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Spitzentechnologie
auf zwei Radern

Nachstes Jahr wird das Fahrrad 200. Aber in Stuttgart dreht sich nach

wie vor alles um das Auto. Alles? Fast alles. Weitgehend unbemerkt ist in
der Region ein Netzwerk von Unternehmen gewachsen, die ihr Geschaft
mit dem Fahrrad machen. Sportbegeisterung und Umweltbewusstsein der
Schwaben sind es, die diesem Mini-Cluster zugute kommen - und seit

einigen Jahren auch das Elektrorad.

Stuttgart, da genigt ein Blick aus dem
) [alkessel nach oben, ist nicht far das

Fahrrad gemacht. In Freiburg und Fried-
richshafen, in Karlsruhe und Mannheim
durchqueren Radler im Leichtlauf die ganze
Stadt. An der Weinsteige dagegen. an den
Hingen von Killesberg und Karlshohe, blei-
ben nur die Extremsportler tibrig. Kaum bes-
ser in der Region: Auch wer sich in Bietigheim
und Esslingen, in Waiblingen oder Herren-
berg mit Muskelkraft fortbewegen will, hingt
bald keuchend an einem Buckel fest.

So war es jahrzehntelang. Doch seit das
Fahrrad mit einem Elektromotor rum Pedelec
mutiert ist, haben sich die Dinge gedndert.
~Das E-Bike war fur das Fahrrad so etwas wie
eine rweite Revolution®, freut sich Bernhard
Lange, und er muss es wissen. SchlieBlich ist
der 56-Jahrige Inhaber des Cannstatter Fahr-
radartikel-GroBhandlers Paul Lange & Co.
OHG und i Prasidium
des  Zweiradindustriever-
bandes (£IV).

Das Familienunterneh-
men, das in acht europaii-
schen Lindern titig ist
und insgesamt rund 480
Mitarbeiter  beschaftigt,
gehdart zu den Grolien der
Branche. Paul Lange & Cao.
hefasst sich schon seit dem Krieg mit dem
Fahrrad, hat unter anderem scit fast 40 Jah-
ren die Alleinvertretung fiir Shimano-Schal-
tungen in Europa und liefert heute Teile und
Komponenten an insgesamt 41 Fahrradher-
steller — ebhen auch fiir das F-Bike.

Im vergangenen Jahr, fuhrt Bernhard Lange
aus, hat der Absatz von Elektrofahrradern in
Deutschland erstmals die Halbe-Million-Marke
geknackt. Damit haben sich die elektronisch
unterstitzten Zweirider nicht nur einen or-
dentlichen Anteil am Fahrradmarke gesichert,
der 2015 bei 4,35 Millionen Stiick lag, zugleich
lag die jihrliche Wachstumsrate im vergan-

Das E-Bike war fiir das
Fahrrad so etwas wie
eine zweite Revolution

Bernhard Lange
Paul Lange & Co. OHG, Stuttgart

genen Jahrzehnt fast immer im zweistelligen
Prozentbereich. Das ist beachtlich, wenn man
bedenkt, dass so ein Elektrorad im Schnit
1500 bis 2000 Euro kostet.

Offenbar ist die Region Smngart fiir das
E-Bike genau das richtige Terrain. Hier tiber-
windet es Ticken der Topografie und er
schlieft dem Fahrrad somit neues Potenzial.
Hier gibt es umwelthewusste und sportliche
Konsumenten, die die neue Technik schiit
ren und auch bezahlen komnen. Ohendrein
sitzt mitten in der Region ein Unternchmen,
das dem E-Bike-Boom iiberhaupt erst den
Weg geehnet hat: Die Robert Boseh GmbH.

Frither hatte der Technologickonzern
selbst Fahrriider hergestellt, die Produkiion
aber schon vor Jahrzehnten auslaufen lassen.
Als dann vor knapp zehn Jahren der Hype um
dic Elektromobilitat einsetzte, gerict auch das
Rad wieder in den Blickwinkel der Schiller-
hohe. Miten in der
Wirtschafiskrise mach-
ten sich die Bosch-Tn-
genicure daran, einen
Lithiumionenakku fiar
das FElektrofahrrad zu
entwickeln, den Bosch-
Powerpack,

Dass der Bosch-Akku
nach drei Jahren serien-
reif war, 20011 auf den Markt kam und mitt-
lerweile in mehr als 50 Fahrradfabrikate ein-
gebaut wird, har Mafistibe gesetzt - zumal in
einer Branche, der noch vor gar nicht so
langer Zeit der Ruf vorauseilte, ihre Kunden
als unfreiwillige Produkttester einzusetzen.
JJriher hieB es: Die Banane reift beim
Runden®, spottet Dirk Zedler, der in Lud-
wigsburg ein unabhangiges Instimt fiir
Fahrradtechnik und =icherheit betreibt
JAls ich in den 90er Jahren mit den Tests an
fing, wollte ich irgendwann eigentlich nicht
mehr Fahrrad fahren®, erinnert sich der
Fahrzeughauingenieur )
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Durchrutschende  Dynamos, unsichere
Bremsen, Gabel- und Lenkerbruche waren
damals an der Tagesordnung. Heute gibt es
solche Missstinde zum Gliick kaum noch,
und daran hat Zedler, gemeinsam mit einer
kleinen Handvoll Sicherheitspioniere, einen
nicht geringen Anteil, In Fachzeitschriften
wies Zedler unermiidlich auf Sicherheitsrisi-
ken hin - durchaus zum »'i:gr:r mancher Be-
teiligter, aber letztlich erfolgreich: Mit Rii-
ckenwind durch die Rechtsprechung wende-
te sich das Blatt 7um Besseren. Sicherheits-
und Qualititssnormen wurden erarbeitet und
ausgebaut, dazu gehdrte auch der 6ffentlich
hestellte und vereidigte Sachverstandige fur
Fahrrider - eine Bezeichnung, die Zedler als
einer der Ersten fithren durfte.

Heute priift Zedler mit seinen 21 Mitarbei-
tern in Ludwigsburg Fahrrader, E-Bikes und
Teile vieler deutscher und internationaler
Hersteller - auf Teststinden, die sein Institut
grofitenteils selbst entwickelt hat. Auch als
Gutachter und Autor fir Fachzeitschrifien iste
der 53-ihrige gefragr.

-Ein halbes Jahrhundert gehérte allein
dem Auto®, erklart Zedler das tiefe Tal, aus
dem sich die Fahrradbranche erst wieder
emparsirampeln musste. _Fin Fahrrad war
etwas fiir Menschen, die sich nichts anderes
leisten konnten. Deshalb musste es vor allem

200 Jahre Fahrrad

Christoph Walter (KW Sports GmbH,
Denkendorf): \Wir sind davon Uberzeugt,
dass die Rader rund bleiben! Alles andere
wird sich weiter entwickeln, wie die
Anforderungen der Kunden auch. Dabei
setzen wir auf Qualitat statt auf kurzfristige
Modetrends.”
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Bernhard Lange von Paul Lange & Co. mit einem E-Bike. Die Elektrifizierung hat fiir neuen Riickenwind
gesorgt, weiB der GroBhéndler. 2015 wurde in Deutschland mehr als eine halbe Million Elektrorader verkautt.

billig sein.” Sauel, Naben, Zige, Bremsen,
Laufrader - alles wurde immer simpler kons-
truiert, mit immer weniger Aufwand aus
immer einfacherem Materdal hergestellt. Die
muvar weit entwickelte Fahrradtechnik geriet
in Vergessenheit, oder wie Zedler treffend
sagt: ,Das Rad wurde zurickgedreht.”

Folgen hatte diese Entwicklung nicht nur
fiir Komfort und Sicherheit der verbliebenen
Radler. Auch die Branche selbst habe sich da-
mit ihr eigenes Grab geschaufelt. Denn den
Preiswerthewerb mit den noch kostengiinstige-
ren Asiaten konnte sie nicht gewinnen. Eins
stalze deutsche Fahrradhersteller mussten rei-
henweise schliefien oder wechselten die Besit-
zer. Dazu gehdren Namen wie Kynast, Hercu-
les, Kettler — oder in der Region: Staiger und
Fuchs. Firmen wie Bosch, Porsche oder Miele
hiangten das Fahrrad ganz an den Nagel,

Dass es in der Branche mittlerweile wieder
rund lauft, ist den Freizeit- und Fun-Sport-
lern zu verdanken, die das Fahrrad in den
80er Jahren wiederentdeckten. Inshesondere
BMX und Mountainbike losten diese .ersie
Revolution® des Fahrrads aus. Aul einmal
lohnte es sich, in innovative Technik zu inves-
tieren. Zwar waren viele dieser Innovationen

in Wahrheit Wiederenudeckungen, wie Zed-
ler ausfithrt. Aluminiumrahmen, Rahmenfe-
derung, Nabenbremse und Lochsattel habe
es schon in der Blatezeit des Fahrrads vor
dem Krieg gegeben. Die .erste Revolution®
des Fahrrads war in Wahrheit also eine
Restauration.

Dennoch verschaffie die (Wieder-)Entde-
ckung als Sportgerit dem Fahrrad endlich
den ersehnten Riickenwind. Ewablierte Her-
steller fassten wieder Trit, neue kamen hin-
zu - etwa die Oberpfilzer Mountainbike
Schmiede Cube, in der pro Jahr vier Millio-
nen Rader montiert werden.

Einer der das Revival von Anfang an mit
vorantrieb, ist Wolfgang Renner, Usgestein
der Magstadter Kunst- und Querfeldeinrad-
szene und Griinder des Premiumhersiellers
Centurion. Zuvor hitte kaum jemand 1000
Euro oder mehr fiir ein Fahrrad ausgegeben,

jetzt florierte das Geschift mit Mountain-

bikes oder den neuen Trekkingridern, als
deren Pionier und Erfinder Renner gili. Die
Magstadter Edelradschmiede Gberraschie
hiufig mit wegweisenden Neuheiten, und
das fiel auch griferen Herstellern auf: seit
Anfang des Jahrtausends ist der taiwane-
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Das Joint-Venture Merida-Centurion in Magstadt kombiniert seit Jahren erfolgreich schwihische Innovationskraft mit der Produ ktionserfahrung eines taiwanesischen
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Partners. Die Geschaftsfihrer Wolfgang Renner (rechts) und Gerd Klose (links) sind voll des Lobes diber die Zusammenarbeit

sische Massenhersteller Merida an dem nun

als Merida-Centurion-Gruppe firmierenden
Unternehmen mit 51 Prozent beteiligt.

Wolfgang Renner und sein Mitgeschafts-
fihrer Gerd Klose sind voll des Lobes fur die
Zusammenarbeit im Rahmen des zurzeit 130
Mitarheiter starken Joint-Ventures, JEs funk-
tioniert hervorragend®, sagt Renner, Jbeide
Partner und Marken profitieren davon®. Die
Kultur von Merida als inhabergefiihries Un-
ternelunen kommit den Schwaben dabei ent-
pegen: Wenn es offene Fragen gibt, kann
ich Michael Tseng, den CEO von Merida, je-
derzeit anrufen.”

Merida-Centurion kombiniert die jeweili-
gen Starken der eurt I}J:éiﬁl hen und astatischen
Fahrradhersteller. E-Bikes und hochpreisige
Rider werden im thiringischen Hildburghau-
sen aufmontiert. Die Rahmen sowie die meis-
ten anderen Rider kommen aus den ostasiat-
schen Merida-Werken, technologisch an-
.~.|J[ugé1-,\'n|:_f [\a-lupum‘uun = wie der Bosch-
Power pa k - aus Europa. Vertrieb und Marke-
ting sind dagegen in Magstad! ',Z":"hl”'ll"-t"ll.
Unter anderem werden hier auch die Renn-
sport-Aktivititen des Unternehmens koords-

niert. So mimmil das Strallenrenmteam von
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Lampre Merida an Tour de France und Giro
d'Tadia teil und sielt unter den ersten zehn
der Weltrangliste. Die Fahrrider der gespon-
serten Teams — derzeit rund 180 an der Zahl
-werden in Magstadt montiert,

Seit drei Jahren ist dort auch die weltweite
Unternehmens
angesiedelt. Bei der Merida MRD arbeiten

Entwicklungszentrale des

14 Entwickler an Neuheiten wie cinem voll-
gefederten Pedelec-Mountainbike oder dem
mit 4.8 Kilo leichtesten Rennrad der Welt.
Leichtbaumaterialien und die Kinematik des
“lektrofahrrads  sind  Schwerpunkte der
Entwicklungsarbeit.

["]'11“1"_'1;i1|p[ scheint ist es die hohe Dichie an
tichtigen Ingenieuren zu sein, die in der Regi-
on zum Nahrboden eines kleinen aber feinen
Fahrrad-Clusters gewarden ist. Das wird auch
aubierhalb der Region registriert, etwa bei den
Derby Cycle Werken im niedersichsischen
Cloppenburg. Der grofie europiische Hersiel-
ler hat vor einigen Jahren die Entwicklungs-
zentrale fitr die renommierte Rennradmarke
Focus nach Stuttgart verlegt. Selhst die gro-
fen Autohersteller Daimler und Porsche sind
auf den Trend aufgesprungen und hahen ein

paar exklusive Farradmodelle aufgelegt, )

200 Jahre Fahrrad

Armin Stegmaier (Assos Onlineshop,
Schorndort): Nicht nur als gesundes,
umweltfreundliches und schnelles
Fortbewegungsmittel gewinnt das Fahrrad
an Bedeutung. Durch héheren Komfort,
weniger Gewicht und leichtere Bedienung
gewinnt das Fahrrad als sportlicher Begleiter
bis ins hahe Alter immer mehr Freunde*
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Nehen zahlreichen Manufakturen wie
Remsdale (Schorndorf), Velotraum (Weil der
Stadt), Elmoto (Stuttgart) oder Quantor
(Denkendorf), die emne kleine aber an-
spruchsvolle Kundschaft auf einem hohen
Niveau bedienen, gibt es auch innovative
Start-ups wie die Denkendorfer Pinion
GmbH. Die ehemaligen Porsche-Ingenieure
Christoph Lermen und Michael Schmitz ha-
ben ihre Erfahrung aus der Automobiltech-
nik genuizt, um eine Tretlagerschaltung fir
das Fahrrad zu konstruieren, die mittlerweile
von weltweit mehr als 50 Herstellern in thren
Hochpreismaodellen eingebaut wird.

Von Gehaltern wie sie thre Kollegen in der
Auvtomotive-Industrie  einfahren,  kénnen
Fahrradentwickler freilich nur triumen - sie
miissen wahre Uberzeugungstater sein. So wie
die 14 Mitarbeiter, die bei der Acros Sport
GmbH in Renningen an neuen Radnaben,
Tretlagern und Stenersitzen tiifteln und diese
vermarkien. . Wie in der ganzen Fahrradbran-
che ist Leichtbau auch bei uns ein grobes
Thema®, erkliirt Erwin Botosch, Vertriebschef
des seit 18 Jahren bestehenden Unterneh-
mens. Neu aus dem Acros-Entwicklungslabor

200 Jahre Fahrrad
7 ] -¥ =

il Vil
Albrecht Rader (Geschaftsfihrer der Freunde
Eventagentur GmbH und Organisator der
Jourde Landle"): ,Das Thema Fahrrad ist
derzeit so aktuell wie nie. London, Kopenhagen,
Amsterdam sehen darin die Losung der
Verkehrsprobleme in den Stadten. Fir Stutigart
bietet das E-Bike die gleichen Maglichkeiten.
Auch der Sport auf StraBe und Mountainbike
lebt wieder in Deutschland. Man darf aber nicht
nur den Radsporthelden im Mittelpunkd sehen,
esist das Fahrrad und damit die einzigartige
Chance fiir eine neue Mobilitat”
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Als Hersteller von Kugellagem st Frank Weidner (links) auf das Fahrrad gekommen, Gemeinsam mit Erwin
Batosch (rechts) l3sst er in der Acros Sport GmbH an Innovationen und technischen Verbesserungen arbeiten.

ist zum Beispiel ¢ine Nabe aus Aluminium,
Hierauf sind die Acros-Ingenieure erkennbar
stolz, genauso wie auf die im Haus entwickel-
ten Nabenschalen aus glasfaserverstirkiem
Runststoff - cine Aufgabe, an der ihre Kolle-
gen aus weit grofieren internationalen Unier-
nehmen zuver gescheitert waren.

Mit einer hydraulischen Gangschaltung
haben die Renninger hinsichtlich Komfort
und Gewichtseinsparung weitere Malstibe
gesetzt — allerdings dirfien nicht viele Kun-
den die 850 Euro ausgeben, die das techni-
sche Meistersmiick wert ist,  An solchen High-
end Produkten verdienen wir nichts®, raumt
Botosch ein.  Aber wir tun damit viel fiirs
Renommee und festigen unseren Anspruch,
Innovationsfithrer zu sein.* Billighersteller
gehdren ohnehin nicht zu den Abnehmern
- stattdessen liefert man an den Fachhandel
und, fiher einen rasch wachsenden Online-
shop, direkt an den Endkunden.

Acros ist ein gutes Deispiel, wie Betriche aus
der Region ihr im Maschinen- und Kraftfahr-
zeughau erprobtes Know-how fiir das Fahrrad
einsetzen. Denn Unternehmensgriinder Frank
Weidner hat Acros von Anfang an in cinem
Produktionsverbund mit seiner HWG Horst
Weidner GmbH aufgebaut - einem Hersteller
von Wilzlagern fiir den Maschinenbau, Beide
Firmen residieren unter einem Dach: bei Ac-
ros entwickelte Fahrradieile werden auf

HWG-Maschinen gefertigt. Erst kirzlich hat
Weidner in ein neues Zwei-Revolver-Bearbei-
tungszentrum investiert, um die selbst entwi-
ckelte Alu-Nabe effizienter herstellen zu kon-
nen, ,Als wir Ende der Neunziger anfingen
uns mit dem Rad zu beschiftigen, war noch
kaum etwas optimiert”, erinnert sich Weidner,
der wie alle Unternehmer aus der Branche
selbst ein begeisterter Radler ist. So miissten
sich Kugellager in einer Radnabe leicht dre-
hen, zugleich aber dicht abschliefen, um
Feuchtigkeit und Schmutz drauben zu halien.
~Das sind zwei eigentlich unvereinbare An-
spriiche, zwischen denen man einen akzeptab-
len Rompromiss finden muss.*

Den Schritt auf den Fahrradmarkt hat der
51-}é]u'igc seither nie bereut, Warum auch?
Zwar liegt Acros mit zuletzt eineinhalb Milli-
onen Euro Umsatz noch deutlich hinter den
8,2 Millionen der Schwesterfirma HWG, leg-
te aber 2015 ein Wachstum von immerhin 22
Prozent hin. Wenn es nach Weidner geht,
darf es ruhig so weitergehen - allerdings legt
der Familienunternehmer groben Wert auf
solides Wachstum ohne jeden Kompromiss
bei der Qualitit: \Man muss auch wissen,
welchen Auftrag man nicht annehmen darf.*

Dass Unternehmen wie Acros auch das On-
linegeschifi entdecken und ausbauen, ist in
der Branche vergleichsweise neu. Lange galt
das Dogma, dass Radfans das Ohjekt ihrer
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Begierde anfassen und live bestaunen wollen.
oIm Grunde gilt das immer noch®, sagt Grol-
hiindler Bernhard Lange und verweist darauf,
class sich der Fahrradmarkr mit einem Online-
anteil von elf Prozent im Branchendurch-
schnitt bewegt. JZudem sind die Fachhiindle
in diesem Segment sehr aktiv.® Diese domi-
nieren den Markt mit einem Anteil von 70
Prorent souverin und haben von den Bau-
mirkten sogar Terrain zuriickerobert,
Dennoch gibt ¢s Handler, die ausschlief:-
lich auf das rasch wachsende Onlinesegmen
setzen. Frwa die Internetstores GmbH in
Esslingen, die Firmengrimder René Kohler
Keimzelle Fahi-

ans e des vaterlichen

Deutscher Fahrradhandel

Marktanteile in Prozent

2014
— |nternet/
SB-Warenhzaus/ Versender
Baumarki

Fachhandel

radgeschiifts in Stuttgart aufgebaut hat. Be-
sucht man die Zentrale des weltweit grofiten
Onlinehiindlers mit Komplettfahrridern,
fithlt man sich eher bei einem [T-Unterneh-
men zu Gast - und liegt damit gar nicht
falsch. Denn mit thren Portalen Fahrrad.de
und Briigelmann ziehen die Esslinger alle
Register, was modernes Digitalmarketing
betrifft. So setzen sie micht nur aof konse-
quente Optimierung fiir und Werbung tiber
Suchmaschinen, sondern auch aul das so pe-
nannte Retargeting. Dabei wird das Online-
Verhalten von Kunden {iber Cookies analy-
siert, um ihnen Angebote zu machen, die fir
sie interessant sein konnten.

-

Wfr habén
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Andere

Internet/
Versender |

SB-Warenhaus/
Baumarkt

Fachhandel

Quelle; IV

Dabei wiirden alle Kommunikationskanile
genutzt, erklart Internetstores-Geschaftstith-
rer Rall Kindermann. Das Feedback auf die
Newsletter wird genauso ausgewertet wie das
Kundenverhalten nach Empfang der zweimal

jahrlich erscheinenden _Brigelmann-Welt™

und des ,Fahrrad.de-magazin® - beides so ge-
nannte Magalogs, die rugleich als Kundenma-
garin und Produktkatalog dienen. . Wir wis-
sen genau, welche Kunden es erhalten haben,
und wie sich ihr Verhalien verindert”, sagt
Kindermann. Das Thema Messbharkeit stehi
uber allem.” Diese hoch professionelle Form
des Marketings komme bei den meisten Kun-
den gut an, sagt Kindermann. Insheson- )

Herz fir Ihren Alten

FORD TRANSIT CUSTOM
KASTENWAGEN LKW BASIS

Trennwand mit Durchlademogl
riegelung mit Fernbedien
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dere die Fahrradsport-Enthusiasten in Mittel-
europa und Skandinavien seien .sehr netzal-
fin*, .Die wollen thr Produkt vor aller schnell
haben.” Langst gelte das nicht nur fir Ersatz-
teile, Kleidung und Accessoires, sondern auch
fiir ganze Riider.

Auf der Online-Welle ist die Internetstores
GmbH bisher gut vorangekommen: Vor ei-
nem Jahrzehnt noch ein Start-up, setzie das
Unternehmen 2015 schon 140 Millionen
Furo um, verkaufte 126 000 Fahrrader und
beschiftigt 400 Mitarbeiter, die meisten am
Firmensitz Esslingen. Kindermann ist iiber-
zeugt, dass das Potenzial fiir den Fahrradhan-
del im Internet noch nicht ausgereizt ist:
JDer Online-Anteil am Markt diwrfte sich
langfristig auf 30 bis 50 Prozent erhohen.

Je nachdem wie man den Markt abgrenzt,
werden in Deutschland - einschlieBlich Teile
und Kemponenten - rund fiinf Milliarden
Eura mit dem Rad verdient. Und die Unter-
nehmen ans der Region halten gut mit.

Nur habe sich dies in der Politik noch nicht
{iberall herumgesprochen, beklagt Bernhard
Lange. \Wihrend immer mehr Unternehmen

200 Jahre Fahrrad

Florian Dobner (Grinder & Inhaber von FXX
Cycles, Freiberg am Neckar): ,Ich wiinsche dem
Fahrrad einen ebenso rasanten wie konsequen-
ten Fortschritt - hin zum ultimativen Transport:
mittel filr alle Kurz-Mittel- und Langstrecken.
Die E-Bike-Entwicklung wird hierbei eine grofie
Rolle spielen und ein neues Verstandnis des
Fahrrades als Verkehismittel bewirken.”
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René Kohler (rechts) hat die Internetstores GmbH in Esslingen aufgebaut, den weltgroBien Onlinehan-

del mit kompletten Fahrradern. Gemeinsam mit Geschaftsfihrer Ralf Kindermann (links) setzt er stark

auf modemes Digitalmarketing.

ihren Mitarbeitern Radstellplatze, Duschen
und zum Teil Dienstfahrrider zur Verfligung
stellen, kiimpfen Radler im 6ffentlichen
Raum mit einer Infrastruktur von vorges-
tern.” In anderen europdischen Lindern habe
man langst begriffen, dass das Fahrrad einen
grofien Beitrag zur Entlastung der verstoplien
und feinstaubgeplagten Innenstidte leisten
konne — sofern sichere Radwege und Stell-
plitze zur Verfiigung stchen. ,Niemand fahrt
mit dem Rad zur Arbeit, wenn er auf den
StraBen sein Leben riskiert, oder wenn er be-
fitrchten muss, sein 2000 Euro teures Pedelec
am Bahnhof als Schron vorzufinden®, weill
der Unternehmer und Verbandschef.

Viele europiische Grolistidie investicrten
derzeit hohe Summen in den Radverkehr, ar-
gumentiert Lange und fithrt den _Plan vélo®*
an, mit dem in Paris bis 2020 rund 150 Millio-
nen Furo fiir das Radwegenetz fliefien sollen.
Das staugeplagte London wolle im gleichen
Zeitraum gar eine Milliarde Pfund fiir seine
Radler locker machen, und sogar Ziirich - von
der Einwohnerzahl kleiner als Smurtgart - in-
vestiere 120 Millionen Franken.

Und unsere Landeshauptstadt® | Stellt im
Doppelhaushalt, also fiir zwei Jahre, gerade
mal 3,6 Millionen Eure zur Verfagung®,
fithrt Lange mit einem hitteren Licheln aus.
Ind ither diese eher symbalische Summe
werde auch noch gespottet, sie sei das ideolo-
gische Steckenpferd griiner Traumtanzer.

Fir Lange artikuliert sich hier eine . Politik
von vorgestern, die wir uns nicht mehr lange
leisten konnen”®,

Moglicherweise ist die Diskrepanz bei den
offentlichen Investitionen jedoch auch der
Tatsache geschulder, dass das Rad fiar viele
Stuttgarter erst seit seiner Elektrifizierung
vor wenigen [ahren tberhaupt als Verkehrs-
mittel in Betracht kommt, Das hat offenba:
noch nicht ausgereicht, um die Landeshaupt-
stadt zur Radlerstadt zu machen.

Walter Beck
Redaktion

Magazin Wirtschaft
walter.beck@stuttgart.
ihk.de

Dennoch dirfte der Trend zum Rad kaum
zu stoppen sein. Gesundheitsbewusstsein,
Umweltaspekte und der Arger aber den tag-
lichen Stau bringen automatisch mehr Men-
schen dazu, sich auf zwei Radern mit eigener
Kraft oder mit Unterstiitzung eines Elekuro-
motors fortzubewegen. Die Branche baut ihr
Geschaft daher seit Jahren stetig aus — mit
einem kleinen Einbruch durch den unter-
kithlten Frithling 2013. So stiegen die Umsii-
ze mit Fahrradern in Deutschland im vergan-
genen Jahr um 12 Prozent auf 2,42 Milliar-
den Euro - ein Kuchen, von dem ein grofies
Stick in die Region Stuttgart wandert. €
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Interview ,Autofahrten zwischen den Standorten reduzieren”

Die Wala Heilmittelbetriebe setzen schon seit mehr als einem Jahrzehnt Betriebsfahrréder ein. Viola
Metschies ist fur sie verantwortlich

Erst seit kurzem ist das Dienstfahrrad
) dem  Dienstwagen  steuerrechtlich

gleichgestell. Ein Unternehmen, das
schon viel linger auf das umwelifreundliche
Verkehrsmittel setzt, ist die Wala Heilmittel
GmbH in Bad Boll (Kreis Goppingen). Vio-
la Metschies, Fahrradbeaufiragte des Unter-
nehmens, erklirt, wie die Rider im Ar-
beitsalltag eingesetzt werdern.

} Schon seit 2003 stellen Sie hren Beschaf-
tigten Betriebsfahrrider zur Verfiigung,
Fahren Sie selbst auch geschaltlich mit dem
Rad?

) Metschies Ja, natiirlich. Zwischen den
Standorten fahre ich immer mit dem Rad -
oder laufe zu Fub.

) Wieviele Fahrrider ste-
hen denn zur Verfagungr

Die Forderung des

) Metschies Die Idee Betriebsfahrrider an-
zuschaffen entstand ursprimglich aus der
Umweltidee eines Kollegen heraus. Damals
existierten nur zwei Standorie, die etwa
einen Kilometer voneinander entfernt lie-
gen. Als umweltorientiertes Uniernehmen
ist es [ir uns schon lange ein Anliegen, Au-
tofahrten so gut es geht auch zwischen den
Standorten zu reduzieren. Die Forderung
des Radverkehrs 1st ein Baustein unserer
Umweltschutzmafinahmen.

} Sie sind ja ein nicht gerade Kleines Unter-
nehmen, das seine Kunden auch nicht nur
vor Ort hat. Far welche Fahrten werden die
Rider denn aberhaupt eingesetzt?

) Metschies Die Ri-
der werden wie ge-
sagt  hauptsichlich
fiir Fahrten zwischen

)} Metschies  Insgesamt Radverk‘ehrs istein unseren funf Stand-
stehen, verteilt auf Fanf Baustein unserer orten genutzt, Wir
Standorte, 16 E-Bikes und UmweltschutzmaBnahmen bicten auch die Mog-

14 Falirider ohne An-

tieb zur Verfligung. Es

handelt sich bei den Radern grobienteils um
Cityrader, Damen- und Herrenmadelle, ans-
gestattet mit Korben, die fir den Transport
von Unterlagen geeignet sind.

¥ Und wird das Angebot gut angenommen?
) Metschies Die Rader wurden im vergange-
nen Jahr - bei 252 Arbeitstagen in Baden-
Witrttemberg, 2286mal fir die Fahrten ewi-
schen den Standorten ausgelichen. Durch
die Anschaffung von E-Bikes sind in den
letzien Jahren mehr Kolleginnen und Kolle-
gen auf das Rad umgestiegen.

)} Wie sind Sie bei Wala Gberhaupt auf die
Idee gekommen und was wollen Sie mit
dem Angebot erreichenr

lichkeit, sich Rider

iiber Nacht auszulei-
hen um damit nach Hause, bezichungsweise
zur Arbeit zu fahren. Dies ist eine sehr gute
Moglichkeit fiir die Kolleginnen und Kolle-
gen zu testen, ob der Weg zur Arbeit mit
dem Rad nicht eine Alternative zum Auto
ware.

} Dabei werden die Rider auch privat ge-
nutzt ...

¥ Metschies Fir die private Nutzung hahen
wir ein Modell des Rad-Leasing-Anbieters
JobRad. Analog zum Dienstwagenprivileg
missen die Rader mit einem Prozent des
Brutto-Listenpreises monatlich versteuert
werden.

} Wie viele Mitarbeirer sind hei Thnen mit

Unsere Interviewpartnerin
Viola Metschies

Fahrradbeauftragte der Wala Heilmittel
GmbH, Bad Boll

der Verwaltung und Wartung der Rider
beschiftigt?

) Metschies Das kann man so nicht sagen, da
es sich um Menschen handelt, die auch noch
in anderen Bereichen titig sind. Ich schatze
es sind etwa fiinf bis sechs Personen, den
Zeitaufwand kann ich aber nicht beriffern.

) Gibt es andere Unternehmen, bei denen
Ihr Beispiel Aufmerksamkeit erregt und
nachgeahmt wird?

) Metschies Seit der Zertifizierung 2007 als
JFahrradfreundlicher Arbeitgeber® durch
den Allgemeinen Deutschen Fahrradclub
(ADFC) kommen immer wieder Firmen aul
uns zu und informieren sich. Darunter be-
finden sich auch Unternehmen aus dem nd-
heren Umbkreis, die sich bei uns Anregun-
gen holen wollen. Uns freut es sehr, dabei
mit Rat und Tat zur Seite zu stehen. €
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